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Salvamento Maritimo

PROCEDIMIENTO TIPO Il (ZONA SENSIBLE)

— UNICAMENTE ACTIVIDADES PROFESIONALES-

1) La coordinacién entre Salvamento Maritimo y el operador de UAS estara solicitada y
aceptada. De no ser asi, la operacidn no gozard de acuerdo de coordinacién vy, por
tanto, no estara permitida.

2) La operacidn se realizard dentro del volumen de espacio aéreo y los horarios
acordados en la solicitud, siguiendo las reglas de vuelo que le sean de aplicacion y
reduciendo lo mdaximo posible el tiempo de operacidon para minimizar la afeccién
sobre las operaciones del helipuerto.

3) Sdlo podran volar dentro de la Zona Sensible (ver figura) y, por tanto, acogerse a este
procedimiento, operadores que vayan a realizar vuelos de tipo profesional, cuya
naturaleza de actividad sea alguna de las listadas en la solicitud de coordinacion.

ZONA GEOGRAFICA DE UAS

ZONA PROXIMA

ZONA SENSIBLE

90 METROS (300 FT)

Helipuerto

ZONA PROXIMA

2.5 Kms
3.3 Kms

8 Kms

4) Las comunicaciones entre el centro de coordinacién de salvamento o la unidad aérea
y el operador de UAS se realizaran por radio, como canal primario, y/o teléfono, como

canal secundario.

VUELOS EN CEE

Salvamento Maritimo

Operador de UAS

Callsign

Helimer, para hablar con la unidad aérea.

Salvamento Maritimo Finisterre, para
hablar con el Centro de Coordinacion.

(el indicado en la solicitud)

CANAL PRIMARIO:

VHF aeronautica 128,800 MHz

CANAL SECUNDARIO:

981 767 500 / 981 767 320

(el indicado en la solicitud)
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Salvamento Maritimo

VUELOS EN GIJON

Salvamento Maritimo Operador de UAS
Callsign Helimer, para hablar con la (el indicado en la solicitud)
aeronave.

Salvamento Maritimo Gijon, para
hablar con el Centro de
Coordinacion.

CANAL PRIMARIO: VHF aeronautica 128,800 MHz
CANAL SECUNDARIO: 985 326 050 / 985 326 373 (elindicado en la solicitud)
5) Debe estar garantizado el funcionamiento y escucha de ambos canales de

6)

7)

8)

9)

comunicacion entre Salvamento Maritimo y el operador de UAS durante el tiempo
que dure la operacién. Si en algin momento su funcionamiento no estuviera
garantizado, por ejemplo, por fallo en el terminal radio o falta de cobertura mévil, el
UAS aterrizaria tan pronto como le fuera practicable, no pudiendo iniciar el vuelo
hasta volver a garantizar que la comunicacion es viable.

El operador informara al centro de coordinacidn de Salvamento Maritimo de
cualquier incidencia relativa a la seguridad, averia o activacién de procedimientos de
emergencia lo antes posible. Esto incluye, la pérdida de sefial GNSS, la pérdida de
potencia o de propulsion, la pérdida de mando y control o la activacién del vuelo
automatico de “vuelta a casa”.

El operador de UAS aterrizara de inmediato cuando le sea requerido por la aeronave
o el Centro de Coordinacidn de Salvamento Maritimo.

La persona responsable del vuelo informard a través de los canales de comunicaciéon
indicados anteriormente sobre sus intenciones 15 minutos antes del vuelo. También
confirmara el aterrizaje, una vez se haya producido.

El piloto dispondrd de una emisora (o receptor) de banda aérea conectada en la
frecuencia 128,800 MHz, en la que mantendra vigilancia y escucha durante todo el
vuelo, con el fin de disponer de una via de comunicacién directa con las aeronaves de
Salvamento Maritimo. En caso de avistamiento de una aeronave depositara el RPAS
en el suelo hasta que la aeronave haya abandonado el espacio aéreo en su linea de
vision.

10) No se ocuparan, en ninguna circunstancia:

- las rutas de entrada,
- las rutas de salida,

- lazona de maniobras,
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En la figura adjunta se indica la situacion de estas zonas:

Enfrada/Salida NORTE

Zona de Maniobras

Entrada/Salida SUR

11) El UAS, sus pilotos, la organizacidén operadora y la propia operacién cumplirdn con

todos los requisitos establecidos a nivel normativo que les sea de aplicacion. Esto
incluye, por ejemplo, tener licencias, habilitaciones, certificados, seguros vy
autorizaciones al corriente; la comprobacidn y/o solicitud de NOTAMS; la elaboracion
de planes de vuelo; la comprobacidon de condiciones meteoroldgicas; el cdlculo de
peso y centrado; el cumplimiento de la politica de combustible; el cumplimiento de
las reglas del aire y el reglamento de circulacidn aérea; licencias de uso de frecuencias
de banda aérea; etc... En definitiva, el presente documento de coordinacion no exime
del cumplimiento de las normas aplicables de seguridad aeronautica y serd el
operador de UAS el Unico responsable de velar por el cumplimiento de este punto en
todo lo relativo a su operacion.

12) Salvamento Maritimo no proveera ningun servicio de transito aéreo (ATS), como

podrian ser los correspondientes a control de trafico aéreo (ATC), informacidén de
vuelo (FIS) o alerta. Estos servicios seran ofrecidos por los organismos competentes
en la materia, conforme a la clase de espacio aéreo en la que se desarrolla la
operacion.




