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Editorial

Impulso a Marina Mercante y
Salvamento Maritimo

a Politica Maritima Integrada (PMI) de la Unién Europea
I_ avanza con paso decidido desde su puesta en marcha a
finales de 2007. Espania, a través del Ministerio de Fomento,
sigue contribuyendo como Estado miembro a llenar de
contenido las orientaciones estratégicas y los instrumentos
transversales previstos para que dicha politica sea una
realidad que beneficie a los europeos de hoy y de manana.

El pasado dia 1de enero, casi de puntillas, se cumplieron los
25 anos de nuestra entrada definitiva en la antigua
Comunidad Econémica Europea, hoy Union Europea. Si
nuestra pertenencia a las instituciones de la UE nos hace
participes de politicas comunes a escala continental, la
politica maritima va mas alla de las fronteras comunitarias y
se convierte en planetaria y global, porque globales son los
problemas y retos que plantean los océanos y sus recursos.

En ocasiones no resulta sencillo mantener permanentes y
claras las vias de comunicacién con los ciudadanos, de forma
tal que las iniciativas y acciones de las diferentes
administraciones pueden ser percibidas como mejoras
afortunadas y necesarias, aunque aisladas. Nunca es asi,y
menos aun en la politica maritima. Este numero de MARINA
CIVIL trae en sus paginas ejemplos de como se implementa
la PMI europea en casos concretos.

Mencionamos, en primer lugar, |a reciente visita a Galicia del
ministro de Fomento y la inauguracion de renovadas sedes
de la Administracion maritima. Los actos de Burela y Carifio
cumplimentan una de las estrategias de la PMI en cuanto al
impulso del Gobierno de Espana a la Administracién
maritima que, ademas, facilita y mejora la imprescindible
labor de regulacion de las actividades maritimas que llevan a
cabo los profesionales de la marina mercante.

Otras noticias recogidas en este nimero vienen a integrarse
en alguno de los tres instrumentos transversales que la
Politica Maritima Integrada ha identificado: integracion de la
vigilancia maritima, intercambio de informacién y creacién
de instrumentos sectoriales; planificacion del espacio
maritimo europeo, uso 6ptimo de mares y océanos y
coordinacion entre Estados miembros; conocimiento del
medio marino para un crecimiento inteligente y sostenible.

Como ejemplos de iniciativas que cumplimentan la PM|,
mencionamos el Programa de Informacion de Seguridad
Maritima (PRISMA) y su base de datos sobre el
emplazamiento de refugios y puertos seguros en la costa
espanola para buques con problemas. Una directriz de la
OMI que se refleja en la Directiva comunitaria de planes de
acogida para buques. Igualmente, es instrumento transversal
la entrada en vigor de la notificacion obligatoria en el
modificado Dispositivo de Separacion de Trafico del Estrecho
de Gibraltary la coordinacion establecida entre Espana y
Marruecos para velar por la seguridad en este punto tan
sensible del trafico maritimo internacional.

El Plan Nacional de Salvamento 2010-2018 es otro
instrumento sectorial de primer orden para alcanzar los
objetivos de la PMI, y sigue fortaleciendo nuestro servicio
publico de salvamento y seguridad maritima. Con la entrega
del primero de la serie de tres buques SAR continua la
renovacion de la flota y se da otro paso en el objetivo de
disponer de unidades aeromaritimas en propiedad. La
préxima adquisicion de un helicoptero de gran envergadura
y el inicio de las obras de la base estratégica de Fene,
significaran un aumento en la seguridad de las costas
gallegas y mayor eficacia en la respuesta. Por otro lado, el
grupo de Operaciones Especiales de Salvamento Maritimo
cuenta con una nueva campana cerrada de buceo para
inmersiones a profundidades superiores a los 100 metros.

Entre tanto, MARINA CIVIL se hace eco de otras buenas
noticias: la recuperacion del trafico portuario espanol,
después del descenso experimentado en los dltimos dos
anos a causa de la crisis global; la permanencia de nuestra
joven flota mercante en la Lista Blanca del MOU y el
aumento de su tonelaje; el sensible descenso del porcentaje
que, en las emergencias, han venido manteniendo las
embarcaciones de recreo y que en 2010 apenas supero el 50
por 100 del total de buques asistidos, su mejor registro desde
2004.

En diversos escenarios de nuestra costa, el Plan Nacional de
Salvamento sigue cubriendo etapas, con la puesta en servicio
de nuevos medios aeromaritimos para Salvamento
Maritimo.



SOLUCIONES PROFESIONALES

r
Gancho Remalges SWL 130 tons. Pescanto boie de rescate SWL 2.5 fona. Gria Manojo ROW SWL 10 tons,

gruas * pescantes * ganchos de remolque - pastecas * valvulas + equipos de cubierta especiales

Comprandar las axtremas condicionas da frabajs an la mar
significa tenar un anfoqua hacia la calidad v la fiabddad
Esla politica y més do 40 ahos de expariencia estan reflejados
en el disefio y fabricacidn de nuestros equipos.

www.ferri-sa.es
INDUSTALAS FERAL 5.4 - Fi0.Box §17 ¥igo - 35200 Spain « Phone: «34 G86 05 82 01 + Fax: « 34 556 66 B0 11 = comencial Fleesnes

Port of Gijon

Sl 3/\//3)/SON

Puerto de Gijon
S

Autoridad Portuaria de Gijon




Administracion maritima

ACDHTAKOS DISTANCIAS ACERCAMDS

Nuevas infraestructuras para Galicia
Edificio para la sede de |2 Gapiania Maritima de Burela

> El ministro afirmé que los servicios que dara la Capitania Maritima de Burela cobran una especial importancia para la provincia de Lugo que se
extienden al ambito de los Distritos Maritimos de Ribadeo y Viveiro. (Foto: Juan Carlos FERNANDEZ DE SOUSA.)

José Blanco presenta las obras

Nueva sede de la Capitania
Maritima de Burela

El ministro de Fomento, José Blanco, ha presentado las obras
de la que sera nueva sede de la Capitania Maritima de Burela
(Lugo). Blanco ha visitado la parcela donde se han iniciado las
obras del nuevo edificio, frente a la playa de Penoural, y ha
explicado en el Ayuntamiento de Burela los detalles de las
futuras instalaciones. Alli puso de manifiesto que “queremos
seguir con la labor de apoyar a la gente del mar y facilitando
su trabajo. Por este motivo hemos dotado de suficientes
recursos a la Direccion General de la Marina Mercante que, en
su competencia de formacion de personas, apoyo y refuerzo de
la seguridad del trafico maritimo y la vigilancia costera, pasa a
gestionar un presupuesto de 283 millones de euros en 2011”.

José Blanco officially opens new building site
New HQ oF THE LocAL MARITIME AUTHORITY IN BURELA

Summary: The Minister for Development, José Blanco, has opened
the building site of what is to become the new headquarters of
the Local Maritime Authority in Burela (Lugo). Blanco visited the
new building site overlooking the Penoural beach, where works
are already underway, and described the new facilities to an
audience at the Burela Town Hall, stating that “we shall continue
to support seafarers and facilitate their work. It is with this in
mind that we have given the Directorate-General for the
Merchant Marine, which has competence for the training of
personnel, for supporting and reinforcing the safety of shipping
and coastal watches, a budget of 283 million EUR to spend
accordingly in 2011”.
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> Recreacion de la futura Capitania Maritima de Burela. El edificio tendra forma trapezoidal
sobre una superficie de 1.360 metros cuadrados, concebido por el arquitecto Antonio Conejo.

| acto han asistido también el
A secretario general de Transportes, José
Luis Cachafeiro; la directora general de la
Marina Mercante, Isabel Durantez; la
directora de Salvamento Maritimo, Esther
Gonzalez; el delegado del Gobierno en
Galicia, José Louro; el alcalde de Burela,
Alfredo Llano; miembros de la corporacion
municipal, diputados autonémicos y
provinciales, alcaldes de la Marifa,
representantes del ambito maritimoy
otras personalidades.

En primer lugar, el ministroy sus
acompanantes visitaron la parcela donde
se han iniciado las obras del nuevo edificio,
frente a la playa de Penoural. Luego, en el
Ayuntamiento de Burela, su alcalde,
Alfredo Llano, dio la bienvenida al ministro
y a las autoridades expresando la alegria
de todos los vecinos y del sector maritimo
en general por lo que supone el nuevo
equipamiento de cara al desarrollo
econdmico y social de una parte
importante de la poblacién vinculada a la
pescay a la industria ligada a la marina
mercante. “El edificio que se construye”,
aseguro, “va a ser un referente no sélo de
Burela, sino de la fachada maritima de la
provincia de Lugo”.

> Modernizacion

A continuacion, José Blanco indico que
como ministro de Fomento acudia a
numerosos eventos relacionados con las
infraestructuras de transporte. “A veces se
trata de poner en funcionamiento grandes
infraestructuras, como los dos tramos de la
autovia del Cantabrico que acabamos de
abrir en Barreiros. Otras veces se trata de
buques, como el remolcador de Salvamento
Maritimo que pusimos en funcionamiento
en Granada, una embarcacion de la clase
Maria de Maeztu, cuya primera unidad de la
serie, por cierto, esta atracada ahora mismo
en el muelle de Burela”.

“Con el nuevo edificio, Burela va
a tener una Capitania Maritima
a la altura de sus necesidades”:
José Blanco

“Pero en otras ocasiones”, dijo, “no se trata
de poner en marcha la infraestructura o el
transporte propiamente dicho, sino que
consiste en algo mas importante: conocer
el lugar donde trabajan las personas que
construyen, desarrollan o, en definitiva,

hacen que funcione nuestro sistema de
transportes. Esta visita responde a ese afan,
porque pone de manifiesto la importante
labor que los profesionales de la Direccion
General de la Marina Mercante desarrollan
diariamente. Sin ellos de nada valdrian las
inversiones en barcos especializados o en
medios de salvamento”.

Y porque “gracias a su labor de regulacion de
la actividad maritima y de mantenimiento
de la seguridad, Espafia destaca en la lista
blanca de la Organizacion Maritima
Internacional”. Asi, “nuestra misién es que
los profesionales dispongan del mejor
entorno para desarrollar su labor. Con el
nuevo edificio Burela va a tener una
Capitania Maritima a la altura de sus
necesidades. Para mejorar unos servicios
que en la costa de Lugo cobran una especial
importancia y que se extienden al ambito
de los Distritos Maritimos de Ribadeo y
Viveiro, donde mas de 1.500 personas
trabajan de forma directa en el mar”.

Para hacernos una idea de la actividad de
la Capitania Maritima, sélo en 2010 tramité
743 expedientes de titulaciones
profesionales y realizé 1.050 despachos de
buques. Aunque su actividad se extiende a
toda la vida de las nuevas embarcaciones o
de revision de las ya existentes, tanto en
astilleros como en varaderos, que atienden
en Burela al afio alrededor de 150 buques.

Por tanto, “tiene todo el sentido invertir en
un edificio especifico para la Capitania, que
actualmente comparte instalaciones con
otros servicios municipales. Es necesario
recordar que Burela ha contribuido como
pocos lugares a la modernizacion de la
industria pesquera de Galicia. Lo que la ha
convertido en la tercera lonja de la
Comunidad por toneladas y volumen de
ventas, llegando en el 2010 a facturar la
cifra récord de 63,5 millones de euros. Un
hito extensible al conjunto de las cinco
lonjas de la costa lucense: Burela, Celeiro, O
Vicedo, Ribadeo y San Cibrao han facturado
en 2010 mas de 109 millones de euros. Es
decir, A Marina es paradigma de la
importancia que la actividad pesquera
tiene para la economiay el empleo en
Galicia. Una importancia que ha de ser
correspondida con apoyo por parte de las
Administraciones”.

En este sentido hay que resaltar la labor
del Centro de Seguridad Maritima Integral
“Jovellanos”, dependiente de Salvamento



Administracion maritima

> En la foto se ve la comitiva ministerial caminando por el puerto en direccién a la Cofradia de
Pescadores de Burela. De izquierda a derecha: el diputado autonémico por Lugo, José Tomé; el
diputado autonémico por Lugo, Ismael Rego; el diputado autonémico por Ourense, Pablo
Lopez; el ministro de Fomento, José Blanco; la diputada autonémica por Lugo, Sonia Verdes; |a
directora general de la Marina Mercante, Isabel Durantez, y el alcalde de Burela, Alfredo Llano.

(Foto: Juan Carlos FERNANDEZ DE SOUSA.)

Maritimo, que ha impartido por medio de
sus aulas moviles el 40 por 100 de sus
cursos del sector pesquero a profesionales
gallegos. Esto supone que mas de 1.100
personas han podido formarse sin tener
que desplazarse de su base de trabajo.

El ministro quiso poner de manifiesto que
“vamos a seguir con la labor de apoyar a la
gente del mar y facilitando su trabajo. Por

este motivo hemos dotado de suficientes
recursos a la Direccion General de Marina
Mercante que, en su competencia de
formacion de personas, apoyo y refuerzo de la
seguridad del trafico maritimo y la vigilancia
costera, pasa a gestionar un presupuesto de
283 millones de euros en 2011”.

De igual manera se refiri6 al nuevo Plan
Nacional de Seguridad y Salvamento

> El ministro firma en el Libro de Honor de la Cofradia de Pescadores de Burela ante el patrén
mayor, Basilio Otero. (Foto: Juan Carlos FERNANDEZ DE SOUSA.)

Maritimo 2010-2018, presentado en Vigo el
pasado verano, con casi 1.700 millones de
euros de dotacion. En estos medios se incluye
la embarcacion de intervencion rapida
“Salvamar Alioth” que opera desde Burela.

Tras recorrer las distintas instalaciones del
puerto, el ministro se reunié con los
miembros de |la Cofradia de Pescadores,
donde fue recibido por el patrén mayor,
Basilio Otero, asi como con el presidente de
la Asociacion de Armadores, Abelardo
Basanta, y otros representantes de estos
sectores que le expusieron los distintos
asuntos pendientes.

> Utilizacién eficiente de los
recursos

El Ministerio de Fomento ha destinado 2,2
millones de euros a la construccion de esta
nueva sede, de |la que ha sido adjudicataria
la empresa COPASA y que albergara unas
instalaciones donde se ha buscado la
funcionalidad y transparencia de una
Administracion abierta a los ciudadanos.
Las obras se iniciaron a mediados de
diciembre del afio 2010, mediante un
convenio firmado en abril de 2007, entre la
Direccion General de la Marina Mercante y
el Ente Publico Puertos de Galicia por el
que éste cedié una parcela del recinto
portuario para la construccién de la nueva
Capitania Maritima.

Fomento destina 2,2 millones
de euros a la construccion
de las instalaciones

El edificio tendra forma trapezoidal
sobre una superficie de 1.360 metros
cuadrados, concebido por el arquitecto
Antonio Conejo. Por sus caracteristicas,
inspiradas en la orografia maritima, se
desarrollara en tres alturas con grandes
espacios y abierto al exterior, teniendo
en cuenta el desnivel del terreno en que
se asienta. En la planta baja, en la que se
utilizara piedra de la zona y laminas de
vidrio que dejen pasar la luz al interior,
se situara el area de servicios generales,
despacho y registro de buques,
titulaciones e inspeccién maritima. En la
planta alta se ubicaran la secretaria, el
area de seguridad maritima, la sala de
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Mucho mas que un puerto

El ministro de Fomento afirmé que “el puerto es muy
importante para Burela, pero Burela es mucho mas que su
puerto. Es un Ayuntamiento joven en muchos sentidos. Joven
por su constitucion en los afos noventa, pero también joven
por tener una de las medias de edad mas bajas y ser el concello
que mas crece en poblacion de toda la provincia tras la ciudad
de Lugo. Es decir, Burela tiene futuro y nosotros confiamos en el
futuro de Burela. Una capital de la Mariiia central bien
comunicada por autovia y por tren”.

“Los dos nuevos tramos que acabamos de abrir de Barreiros a
Lourenza”, dijo, “acercan a Burela y su Hospital da Costa a gran
parte de la poblacion del norte de la provincia. Seguimos
adelante con la tramitacion de la Autovia San Cibrao-Barreiros,
cuyo estudio informativo ya hemos remitido al Ministerio de
Medio Ambiente para que realice la Declaracion de Impacto
Ambiental.Y seguiremos trabajando en la mejora de las
prestaciones de FEVE, como el acondicionamiento de la
estacion de Burela, en el que invertimos 100.000 euros”.

cartas nauticas, el salén de juntas y el despacho del capitan
maritimo.

La que sera nueva sede de la Capitania Maritima de Burela
se encuentra en un lugar desde el que se puede controlar el
fondeadero y el canal de entrada al puerto. Por su ubicaciéon
en el recinto portuario y casco urbano, satisface las
necesidades maritimo-administrativas de los ciudadanos, el
creciente trafico maritimo y da una respuesta adecuada a
los factores y circunstancias que conforman sus
competencias.

“Vamos a sequir con la labor de apoyar
a la gente del mar”

El Ministerio de Fomento, a través de la Direccion General de
la Marina Mercante y de la Capitania Maritima de Burela,
ejerce su jurisdiccién en el ambito de la marina civil, sobre
las aguas litorales de la provincia maritima de Lugo. De ella
dependen, a su vez, los Distritos Maritimos de Ribadeo y de
Viveiro.

Las nuevas instalaciones representan un paso importante de
modernizacion con vistas a procurar la utilizacion eficiente
de los recursos a pie de muelle y una importante posibilidad
de aprovechamiento de las sinergias existentes entre las
administraciones relacionadas con el mundo de la mar. En
Burela se gestiona una de las mas importantes flotas
pesqueras de toda Espaiia. Los astilleros existentes en el
puerto desarrollan una actividad de construccion y
reparacion de buques pesqueros y remolcadores, tanto para
armadores nacionales como extranjeros. @
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> El secretario general de Transportes destaco en Carifo el compromiso de Fomento en defensa de un mar mas limpio y seguro para todos. De

izquierda a derecha: el subdelegado del Gobierno en A Corufia, José Manuel Pose; el alcalde de Carifo, José Luis Armada; la directora general de la
Marina Mercante, Isabel Durantez; el capitan maritimo de Ferrol, Jorge Cao, y el jefe de Distrito de Carifio, JesUs Pereiro. (Foto: Antonia SOMOZA.)

En un acto que presidio el secretario general de Transportes, José Luis Cachafeiro

Fomento pone en servicio
la nueva sede del Distrito
Maritimo de Carino

El Ministerio de Fomento ha puesto en servicio la nueva sede
del Distrito Maritimo de Carifo (A Coruiia), en un acto que ha
presidido el secretario general de Transportes, José Luis
Cachafeiro. Fomento ha destinado una inversién cercana a los
700.000 euros para dotar por primera vez al Distrito Maritimo
de una sede propia que alberga unas instalaciones donde se ha
buscado la funcionalidad y su apertura eficiente a los
ciudadanos. También visito las obras de la base estratégica de
Salvamento Maritimo en Fene.

THE MINISTRY FOR DEVELOPMENT OPENED THE NEW
HEADQUARTERS OF THE MARITIME DISTRICT IN CARINO

Summary: The Ministry for Development has opened the new
headquarters of the Maritime District offices in Carifio (A Corufa),
in a ceremony presided by the Transport Secretary General, José
Luis Cachafeiro. The Ministry for Development has invested some
700,000 EUR to provide the Maritime District with its first
headquarters designed to provide highly functional and citizen-
friendly offices. The visit also included the works at the strategic
base of the Spanish Maritime Safety and Rescue Agency in Fene.
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| acto también han asistido la

directora general de la Marina
Mercante, Isabel Durantez; el alcalde de la
ciudad, José Luis Armada, y el subdelegado
del Gobierno en A Coruna, José Manuel
Pose, entre otras autoridades y
representaciones. Fomento ha destinado
una inversion cercana a los 700.000 euros
para dotar por primera vez al Distrito
Maritimo de una sede propia que alberga
unas instalaciones donde se ha buscado la
funcionalidad y su apertura eficiente a los
ciudadanos.

Las obras, adjudicadas a la empresa
Pinturas, Restauraciones y Revestimientos
(REYCONS), se iniciaron a comienzos del
2010, tras la firma de un convenio entre la
Direccion General de la Marina Mercante y
Puertos de Galicia para la instalacién del
edificio en una parcela situada en la zona
de servicio del puerto. Hasta ahora las
oficinas se ubicaban en un bajo cedido por
el Concello.

El alcalde destacé el esfuerzo realizado por
Fomento; recordd que no siempre se
tuvieron en cuenta sus demandas
maritimas. “Aln conservamos en la
memoria colectiva el recuerdo de aquellos
desplazamientos de cuarenta kilémetros
para despachar las embarcaciones antes
de salir a la mar.” Superadas estas
circunstancias, Armada apost6 por la
“colaboracién entre instituciones y por
acercar la Administracién al ciudadano”.

El edificio, que se encuentra en el paseo
maritimo, tiene una superficie total
construida de 392 metros cuadrados. Se
distribuye en tres alturas. En la planta baja
se situa el area de servicios generales, el
despacho y registro de buques y
titulaciones e inspeccion maritima. La
primera planta consta de sala de juntasy
area dedicada a actividades maritimas y de
archivo. También dispone de una planta
sotano.

La nueva sede del Distrito Maritimo de
Carino, en el recinto portuario integrado en
el casco urbano, “se encuentra en un lugar
idéneo”, como ha explicado José Luis
Cachafeiro, “para satisfacer las necesidades
maritimo-administrativas de los
ciudadanos, el creciente trafico mercante y
pesquero de la zona y dar una respuesta
adecuada a las demandas y circunstancias
en el ambito de sus competencias”.

DIETRITG MARTIMG

———

E

== |

> La nueva sede del Distrito Maritimo de Carifio se encuentra en el paseo maritimo. Tiene una
superficie total construida de 392 metros cuadrados, distribuidos en tres alturas. (Foto: Maria

Dolores MOLINOS.)

> Apoyar a la gente de la mar

“Trabajar como secretario general de
Transportes en el Ministerio de Fomento”,
explico Cachafeiro,“me ha dado la
oportunidad de asistir a inauguraciones de
grandes infraestructuras. Desde bases de
logisticas o buques para Salvamento
Maritimo a lineas de alta velocidad que
seran usadas por miles de personas. Detras
de cada linea de AVE, de cada buque de

Las instalaciones han
supuesto una inversion
cercana a los 700.000 euros

Salvamento Maritimo, de cada puerto, de
cada gran inversion del Ministerio de
Fomento se encuentra el trabajo constante y
dedicado de muchas personas. Trabajadores
del Ministerio de Fomento que dia a dia
prestan un excelente servicio a todos los
espanoles. Profesionales como los de la
Direccion General de la Marina Mercante
que con su dedicacion diaria fortalecen la
seguridad de nuestros buques y protegen
nuestros mares de la contaminacion”.

“Vamos a contribuir”, continud, “a que los
funcionarios del Distrito Maritimo puedan
prestar sus servicios al pueblo de Carifo en

el entorno que merecen.Y con este nuevo
edificio van a disponer de unas
instalaciones a la altura de sus
expectativas. Hemos invertido en ellas mas
de seiscientos noventa mil euros y son fruto
de la colaboracién entre el Ministerio de
Fomento y Portos de Galicia que ha cedido
la parcela sobre la que se yergue este
edificio. Colaboracion que se extiende al
Ayuntamiento de Carifio cuya generosidad
a lolargo de los ultimos afos no puedo
dejar de agradecer”.

El Distrito Maritimo, aseguro, “dara servicio
en las mejores condiciones a una flota de
casi cien embarcaciones pesqueras y otros
cerca de cien buques mercantes que
anualmente recalan en el puerto de Carino.
Estas instalaciones son un ejemplo mas del
compromiso del Ministerio de Fomento con
el sector maritimo. Un compromiso firme,
como atestiguan los 1.700 millones de euros
con los que hemos dotado al nuevo Plan
Nacional de Salvamento y Seguridad
Maritima, que incluye entre sus medios la
‘Salvamar Shaula’ con base en este puerto”.

Record6 el secretario general las acciones
del Centro de Seguridad Maritima Integral
“Jovellanos”, a través de sus aulas moéviles,y
la dotacion de suficientes recursos a la
Direccién General de Marina para reforzar
la seguridad maritima y la lucha contra la
contaminacion.
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> El secretario general de Transportes, acompanado de directora general de la Marina Mercante y
del alcalde de Fene, Ivan Puentes (a la derecha de la imagen), atiende las explicaciones del director
de la obra de la base estratégica de Salvamento Maritimo en Fene. (Foto: Antonia SOMOZA).

> Visita a las obras de Fene .
Dota por primera vez al

Distrito de sede propia

El secretario general de Transportes, José

Luis Cachafeiro, acompanado del alcalde de
Fene, lvan Puentes, también ha visitado las
obras de |a base estratégica de Salvamento
Maritimo que se estan llevando a cabo en
el poligono de Vilar do Colo de la localidad
corufiesa de Fene,y que fueron presentadas
por el ministro de Fomento, José Blanco, el

Fomento invertira cerca de ocho millones
de euros para la puesta en marcha de esta
infraestructura que, junto a la de Sevilla,
sera la de mayor superficie, capacidad de
almacenamiento y gestion de equipos de

pasado ano. las seis bases que Salvamento Maritimo

Desde Estaca de Bares a Punta Candelaria

José Luis Cachafeiro deseé en su intervencion “lo mejor a un pueblo joveny
volcado al mar”, como es el de Carino, “que puede confiar en el compromiso de
Fomento en defensa de un mar mas limpio y seguro para todos”.

El Distrito Maritimo de Carifio, dependiente de la Capitania Maritima de Ferrol,
pertenece al Ministerio de Fomento, a través de la Direccion General de la Marina
Mercante, y ejerce su jurisdiccion en el ambito de la marina civil, desde Punta
Estaca de Bares hasta Punta Candelaria, abarcando una extension de alrededor de
100 kildémetros de costa en los que se encuentran, ademas del puerto de Carifo,
los de Espasante, Bares y Santa Marta de Ortigueira. Las nuevas instalaciones de
Carino representan un paso importante de modernizacion, posibilitando la mejora
de las sinergias existentes entre las administraciones relacionadas con el mundo
de la mar.

El puerto de Carifio es de titularidad autonémica, y en él se desarrolla sobre todo
la actividad pesquera. A las dos cofradias de la zona estan asociados alrededor de
90 pesqueros, pero no por ello carece de actividad comercial. En su rada arribaron
durante el afio 2010 ochenta y nueve buques mercantes que cargaron dunita y
madera.

dispone para hacer frente a las incidencias
que se produzcan en nuestras costas.
Contara con la Ultima tecnologia y se
integrara en la red de bases estratégicas de
Salvamento y Lucha contra la
Contaminacién Marina, ubicadas en
diferentes puntos de la geografia espanola.

La funcion principal de esta base sera el
mantenimiento, reparacion y gestion del
material de lucha contra la contaminacion,
asi como la infraestructura logistica y de
provisién de personal técnico y buceadores
para las emergencias maritimas que lo
requieran.

Caracteristicas de la base:

La superficie de la parcela es de 19.702
metros cuadrados, sobre los cuales la
superficie construida ocupara 6.248 metros
cuadrados y estara distribuida en cuatro
zonas:

Nave cerrada: albergara en su interior el
area de recepcion de materiales
contaminados, el area de limpieza, una
zona de reparacion de barreras
anticontaminacion, el taller y el almacén.

Nave abierta: con espacio para piscina de
recepcion del material contaminado y su
posterior limpieza.

Edificio auxiliar o de oficinas.

Area de crisis: que permite la ampliacién
inmediata de las zonas de trabajo y
alojamiento para técnicos por una
emergencia de gran envergadura.

En la nueva base se dispondran
instalaciones para el mantenimiento,
lavado y reparacién de equipos para la
lucha contra la contaminacion, como
barreras de contaminacion, equipos de
recuperacién de hidrocarburos de la
superficie del mar (skimmers), tanques de
almacenamiento portatiles, equipos de
buceo y de operaciones especiales, como el
ROV Comanche (vehiculo submarino de
control remoto) del que dispone
Salvamento Maritimo para operaciones
subacuaticas a gran profundidad.

El alcalde de Fene, Ivan Puentes, puso de
manifiesto que contar con esta base
auspiciada por Fomento “ademas de crear
empleo y actividad econémica en el
concello, también significara un impulso
definitivo para la dinamizacién y expansion
delazona” @
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José Blanco presento en Motril el nuevo buque de Salvamento Maritimo “Sar Mastelero”

Opera en el mar de Alboran

El ministro de Fomento, José Blanco, ha presentado en Motril el
remolcador de nueva construccion de Salvamento Maritimo,
“Sar Mastelero”, al que seguiran los de similares caracteristicas
“Sar Gavia”, que operara en Galicia, y el “Sar Mesana” que
cubrira la zona de Levante. El buque, en cuya construccion el
Ministerio de Fomento ha invertido 12,6 millones de euros, es
el primero de una serie de tres remolcadores construidos en los
astilleros de Boluda Corporacion Maritima en Valencia. Opera
desde enero en el mar de Alboran y tiene como base Motril
(Granada) y recala habitualmente en los puertos de Almeria,

Malaga y Cartagena.

e

> El nuevo buque de Salvamento Maritimo es el primero de una serie de tres remolcadores construidos en los astilleros de Boluda Corporacién Maritima en

José Blanco launches the new Spanish Maritime Safety and Rescue Agency
vessel Sar Mastelero in Motril

OPERATING IN THE ALBORAN SEA

Summary: In Motril, the Minister for Development, José Blanco, has
launched a newbuild tug boat for the Spanish Maritime Safety
and Rescue Agency, the Sar Mastelero which is to be followed by
two more of similar specifications. The Sar Gavia which is to
operate in Galicia, and the Sar Mesana to operate in the Levante
area. The boat, which has cost the Ministry for Development 12.6
million EUR to build, is the first in a series of three tug boats built
at the Boluda Corporacion Maritima shipyard in Valencia. The
boat has been operating in the Alboran Sea since January and is
based in Motril (Granada). It reqularly calls at the ports of Almeria,
Malaga and Cartagena.

son el “Sar Gavia”, que operara en Galicia, y el “Sar Mesana” que cubrira la zona de Levante. (Foto: Miguel BELMONTE.)
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> El ministro de Fomento destacé en la presentacion del “Sar Mastelero” los datos que resumen la actuacion del salvamento maritimo durante
2010, “unas cifras que mostramos con orgullo, pero que no pueden hacernos bajar la guardia”. En la fotografia, de izquierda a derecha: el
consejero de Educacion de la Junta de Andalucia, Francisco J. Alvarez de la Chica; la directora de Salvamento Maritimo, Esther Gonzalez; la
directora general de la Marina Mercante, Isabel Durantez; el alcalde de Motril, Carlos Rojas, y el presidente de la Autoridad Portuaria de Motril,
Angel Diaz Sol. (Foto: Carmen LORENTE SANCHEZ)

| ministro de Fomento, José Blanco, ha dos buques, de similares caracteristicas, en
E presentado en Motril el remolcador de fase de construccion y que entraran en
nueva construccion de Salvamento servicio proximamente, son el “Sar Gavia”,
Maritimo, “Sar Mastelero”. Al acto han que operara en Galicia sustituyendo al
asistido el delegado del Gobierno en “Ibaizabal I”,y el “Sar Mesana” que cubrira
Andalucia, Luis Garcia Garrido; la directora la zona de Levante en sustitucion del “V.B.
general de la Marina Mercante, Isabel Antartico”.
Durantez; la directora de Salvamento
Maritimo, Esther Gonzalez Saavedra; el s> Una de las zonas con mayor
presidente de la Autoridad Portuaria de trafico maritimo

Motril, Angel Diaz Sol, entre otras

. En la presentacion del “Sar Mastelero” el
autoridades.

ministro de Fomento, José Blanco, quiso
El buque, en cuya construccion el Ministerio  reflexionar sobre la responsabilidad que

de Fomento ha invertido 12,6 millones de es “la virtud que define a los mejores
euros, opera desde enero en la zona del mar  pueblos”y “la responsabilidad de hacer
7| de Alboran. Tiene su base en Motril juntos aquellas cosas que no podemos
(Granada) y habitualmente recala en los alcanzar por separado. De asistir a
= puertos de Almeria, Malaga y Cartagena. aquellos que mas lo necesitan™. Y la
—— Propiedad de Salvamento Maritimo politica “es la mejor herramienta para
sustituye al “Remolcanosa V”. Es el primero practicar la responsabilidad, para conectar
; ———— ; de una serie de tres remolcadores los intereses de cada uno con el interés de
Valencia. Los otros dos, de similares caracteristicas, ~ Construidos en los astilleros de Boluda todos, para asegurarnos que nadie se

Corporaciéon Maritima en Valencia. Los otros  quede atras”. Espana, dijo, es un pais
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> El ministro, junto con la directora general de Marina Mercante, |a directora de Salvamento Maritimo y autoridades, en la cubierta del “Sar

Mastelero”. (Foto: Carmen LORENTE SANCHEZ.)

responsable: protegiendo a los
ciudadanos de los peores efectos de la
crisis, y sentando las bases del
crecimiento y el bienestar del futuro.
“Aqui no rige el salvese quien pueda.”

Respecto al ambito de responsabilidad
maritima, José Blanco afirmé que
“tenemos uno de los mejores servicios de
salvamento maritimo y lucha contra la
contaminacién del mundo”. Con mas de
1.600 profesionales, la Sociedad cubre una
superficie equivalente a tres veces la de
Espana.

Se refiri6 también al nuevo buque: el
primero de los tres remolcadores de
Ultima generacion que entraran en
servicio a lo largo de 2011, con una
inversién total de 38 millones de euros
(12,7 millones cada buque). Esta nave
“atiende misiones de remolque y rescate
de naufragos, en una de las areas con
mayor trafico maritimo del mundo”. Sélo
el ano pasado pasaron por esta zona mas
de 210.000 buques. Y Salvamento
Maritimo realiz6 1.150 actuaciones de
salvamento en las que se atendieron a
mas de 4.300 personas. Una media de 12
personas al dia. “Unas cifras que
mostramos con orgullo, pero que no
pueden hacernos bajar la guardia.”

“Por eso”, explicé, “hemos puesto en
marcha un nuevo Plan de Seguridad y
Salvamento Maritimo, que cuenta con una
inversion de 1.690 millones de euros,y que
sera capaz de dar un nuevo impulso a
estos servicios. Prosiguiendo el proceso de
modernizacion, con la incorporacion de
nuevos medios, que operaran en bases
situadas en puntos estratégicos de toda la
costa espanola”.

Fomento ha invertido
12,6 millones de euros en
su construccion

En cuanto al puerto de Motril, por el que
pasan anualmente dos millones de
toneladas de mercancias, detallé el
ministro las actuaciones que se estan
realizando para incrementar su
competitividad. En 2009 se abrio la
segunda fase de urbanizacion de la Zona
de Actividades Logisticas del puerto, de
manera que ahora cuenta con una
superficie de 350.000 metros cuadrados. Y
este mismo afio va a comenzar la
prolongacion del dique que protege la
darsena de las Azucenas, que supondra

una inversion de 15,7 millones de euros.
Concluyé su intervencién haciendo
referencia a las nuevas infraestructuras
que mejoraran la accesibilidad del puerto
de Motril: “También en 2011 se licitara el
Acceso Este, que permitira una nueva
conexion directa entre el puertoy la
autovia del Mediterraneo”.

> Sofisticados sistemas de
navegacion y comunicaciones

Dotado con los mas sofisticados
sistemas de navegaciény
comunicaciones, lo cual facilita las
funciones de busqueda y rescate, este
nuevo buque cuenta con una eslora de
39,70 metros, una potencia de tiro de 60
toneladas y una autonomia, a velocidad
de crucero, de 6.000 millas.

Las caracteristicas técnicas y operativas
del nuevo remolcador lo hacen muy
versatil, ya que esta construido para
atender una serie de misiones diversas,
entre las que se pueden destacar: el
remolque de buques, el apoyo a barcos
con problemas, la lucha contra incendios
y el rescate de naufragos.

La propulsiéon es mediante un sistema
azimutal en tobera Schottel 1215 SCP, de



El nuevo remolcador de Salvamento Maritimo, atracado en el puerto de Motril. Las caracteristicas técnicas y operativas lo hacen muy versatil,
idoneo para el remolque y el apoyo a embarcaciones con problemas. (Foto: Carmen LORENTE SANCHEZ.)

control variable, que le permite alcanzar
los 13 nudos de velocidad y un tiro a
punto fijo de 60 toneladas. Incorpora
asimismo una hélice transversal para
maniobras. Estos propulsores son
actuados mediante dos motores ABC de
1.875 kW.

Para las tareas de rescate dispone de los
medios mas avanzados para realizar las
funciones de salvamento de vidas en la
mar asi como su capacidad para
remolcar. Incorpora una embarcacion
auxiliar semirrigida para misiones de
rescate de personas. También incorpora
un sistema de busqueda térmica
compuesto por una camara FLIR Il C, que
facilita dichas tareas de busqueda y
rescate, asi como la LCC.

En cuanto a las funciones de remolque
por popa, incorpora dos maquinillas en
cascada que le dan una capacidad de tiro
de 60 toneladas. Ademas en la proa lleva
una maquinilla que le permite realizar
remolques de proa.

El buque esta disenado para hacer frente a
las tareas de limpieza y lucha contra la
contaminacion. Otra caracteristica

“Tenemos unos de los mejores
servicios de salvamento
maritimo del mundo”:

José Blanco

importante es que desarrolla las funciones
como buque de apoyo en actuaciones en
las que sean necesarios participar en
operaciones de buceo, soporte de misiones
en el transporte de equipos necesarios
para estas misiones, rescate, etcétera. Para

El ministro en el puente de mando, junto al capitan del “Sar Mastelero”, Francisco Javier Pérez, que
le explica las caracteristicas del buque durante la visita a bordo. En el centro de la imagen, el
delegado del Gobierno en Andalucia, Luis Garcia Garrido. (Foto: Carmen LORENTE SANCHEZ.)
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Tabla resumen de las caracteristicas
Remolcador de salvamento

Desplazamiento: 550 toneladas. Tonelaje bruto: 900 GT. Casco: Acero
Eslora: 39,70 metros. Eslora pp: 34,52 metros. Superestructura: Acero
Manga: 12,50 metros. Calado: 4,20 metros. Puntal: 5,80 metros.
Propulsion: Diesel Motores: 2 ABC. Potencia: 2 X 1.872 Kw.
Hélices: 2 azimutales. Velocidad maxima: 13 nudos. Agua: 112 m3
Autonomia: 6.139 millas. Combustible: 359,1 M3 Tipo: Gasoil
Tripulacion: 10+2. Naufragos: 50. Potencia de tiro: 60 toneladas.
General:

« Presentan el aspecto general de remolcador de altura de tamano pequeno, con la particularidad de disponer de capacidad de alojar
un elevado nimero de naufragos durante periodos de tiempo cortos.

Propulsion:
+ Los motores diesel son de Anglo Belgian Corporation (ABC).

«  Dos propulsores azimutales Schottel 1215 SCP. No cuentan con timones, actuando como tales los propios propulsores. Control
integrado de propulsion Masterstick de Schottel.

- Disponen de una hélice transversal en proa.
Equipos:
« Maquinillas de remolque a popa y proa, con 1.000 y 300 metros de cable respectivamente.

- Estan dotados de una embarcacion de rescate y trabajo, autoadrizable e insumergible, Weedo 710, disefiada por Maritime Partner
(Alesund,Noruega), de 7,10 metros de eslora, propulsada por un motor diesel intraborda de 160 HP. Utilizable para rescates y para ten-
dido de barreras de contencion.

- Tienen instalados sistema de lucha contra incendios en otros buques (FIFI 1) y tanques para espuma con capacidad para 29,5 metros clibicos.
+ Sistemas de lucha contra vertidos, barreras de contencion y tanques para dispersante con capacidad para 12 metros cubicos.
Electrénica:

+  Navegacion: 2 radares (banda X y banda S), trasponder SAR, 2 radiogoniémetros, sistema de identificacion automatica de buques
(AlS), giroscopica, GPS, ecosonda, piloto automatico.

« Comunicaciones: receptor Navtex, radiobaliza, terminal de comunicaciones por satélite Inmarsat (telefonia, fax, telex y videoconfe-
rencia), sistema de videoconferencia, 2 sistemas VHF y 1 MF/HF.

+  Otros equipos: sistema FLIR (vision por infrarrojos), proyector de reconocimiento y blisqueda dirigido a distancia, VDR (Voyage Data Recorder).

(Foto: Miguel BELMONTE.)
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Medios de Salvamento Maritimo en Andalucia

A
y /

> Tripulacién con el “Sar Mastelero” al fondo. (Foto: Carmen LORENTE SANCHEZ.)

T

Con la entrada en servicio del “Sar Mastelero”, los medios que dispone Salvamento Maritimo en la zona de Andalucia son:

Cinco Centros de Coordinacién de Salvamento Maritimo en Huelva, Cadiz, Tarifa, Algeciras y Almeria.

Tres buques: el “Luz de Mar” (Estrecho), el “Maria Zambrano” (golfo de Cadiz), el “Sar Mastelero” (Alboran).

Doce embarcaciones de intervencién rapida “Salvamares” con base en Huelva, Cadiz, Barbate, Tarifa, Algeciras, Estepona, Malaga,

Motril, Garrucha, Almeria, Ceuta y Melilla.

La patrullera “Guardamar Caliope” cubre el mar de Alboran.

El helicoptero “Helimer 209” esta en Jerez y el “Helimer 207" en Almeria.

Aviones: “Serviola Dos” (Almeria) y “Sasemar 101” (Valencia, pero también cubre la zona sur).

La base estratégica de salvamento y lucha contra la contaminacion esta ubicada en la localidad de Dos Hermanas (Sevilla).

ello dispone de una cubierta a popa para
estiba de contenedores con los elementos
necesarios para estas emergencias.

Para uso y disfrute de la tripulacion se ha
habilitado de camarotes individuales con
aseos para diez tripulantes, con sala de
estar y comedor independientes, tanto
para los tripulaciéon como para los
oficiales. Lleva incorporado un local para
recogida de naufragos, con capacidad
para cincuenta personas, con aseo
individual y enfermeria para atencion de

los mismos, totalmente independiente
del resto del buque.

Estd dotado para el remolque,
la lucha contra incendios
y el rescate de ndufragos

Dentro de sus multiples funciones, el
nuevo buque posee un servicio exterior
contra incendios. Incorpora dos canones

con una capacidad de 1.200 m3/h y de

300 m3/h con espuma. Estos cafiones contra
incendios van alimentados por sendas
bombas con una capacidad total de 3.000
metros cUbicos a la hora, a una presion de 14
bares. El sistema de rociadores o niebla
permite crear una cortina de agua para
proteger la superestructura y la cubierta del
buque, posibilitando asi una mayor
aproximacion a las zonas de siniestro. @

Alfonso ALVAREZ
(Salvamento Maritimo)
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El secretario de Estado de Transportes, Isaias Taboas, presenta el Programa PRISMA,
aplicable en toda la costa espanola

Ayuda a tomar decisiones
sobre los buques
necesitados de asistencia

> El secretario de Estado de Transportes del Ministerio de Fomento, Isaias Taboas, acompanado de la directora general de la Marina Mercante, Isabel
Durantez, y la directora de Salvamento Maritimo, Esther Gonzalez, en la presentacién del programa PRISMA en el Centro de Estudios y

Experimentacién de Obras Publicas (Cedex). (Foto: Pedro LOPEZ.)

El secretario de Estado de Transportes del Ministerio de Fomento,
Isaias Taboas, ha presentado en el Centro de Estudios y
Experimentacion de Obras Publicas (Cedex) el Programa de
Informacion de Seguridad Maritima (PRISMA). Es un sistema de
ayuda a la toma de decisiones sobre la admision o rechazo de un
buque en un posible lugar de refugio. En la actualidad, elaborado con
la colaboracién del Cedex, esta operativo en la Direccién General de |a
Marina Mercante e incorpora mas de 1.150 emplazamientos
distribuidos a lo largo de toda la costa espariola incluyendo puertos,
fondeaderos, rias y bahias que, en determinadas circunstancias,
puedan ofrecer abrigo a un buque. La base de datos elaborada
contiene informacion detallada de cada uno de ellos.

DESIGNED TO ASSIST IN DECISION-MAKING ON SHIPS IN DISTRESS

Summary: The Transport Secretary of the Ministry for Development,
Isaias Taboas, recently presented the PRISMA Maritime Safety
Information System at the civil engineering research agency,
CEDEX.The PRISMA system is designed to assist in the decision to
allow or reject requests from ships to enter places of refuge. The
programme, drawn up in a collaborative effort with CEDEX, is
already in use by the Directorate-Genera and lists over 1,150
locations along the length of the Spanish coast including ports,
harbours, estuaries and bays which, in specific circumstances,
could offer a place of refuge to ships. The PRISMA database
contains detailed information on each potential place of refuge.
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| acto han asistido también la directora
Ageneral de la Marina Mercante, Isabel
Durantez; la directora de Salvamento
Maritimo, Esther Gonzalez, y el director del
Cedex, Mariano Navas. PRISMA es un
sistema de ayuda a la toma de decisiones
sobre la admisién o rechazo de un buque
en un posible lugar de refugio.

En la actualidad, elaborado con la
colaboracion del Cedex, esta operativo en
la Direccion General de la Marina
Mercante e incorpora mas de 1.150
emplazamientos distribuidos a lo largo de
los casi 8.000 kilometros de costa
espafiola, incluyendo puertos,
fondeaderos, rias y bahias que, en
determinadas circunstancias, puedan
ofrecer abrigo a un buque. Esto supone
que de media existe un lugar de refugio
cada menos de ocho kilometros. La base
de datos elaborada contiene informacion
detallada de cada uno de ellos.

Esta herramienta ha sido disenada
siguiendo las directrices de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI), organismo
especializado de Naciones Unidas para la
seguridad maritima y la prevencion de la
contaminacién del medio marino. Fueron
adoptadas e incorporadas en 2009 a la
legislacién comunitaria a través de la
modificacién de la Directiva 2002/59/CE.

Estas directrices establecen que “los planes
de acogida deberan incorporar toda la
informacion sobre el litoral del Estado
miembro y todos aquellos elementos que
permitan efectuar una evaluacioén previa y
una toma rapida de decisiones en relacion
con el lugar de refugio para un buque, con
inclusion de los factores ambientales,
econoémicos y sociales y las condiciones
naturales”.

> Informacion operativa

Cabe destacar que Espana ha sido uno de
los pocos paises de la Union Europea que
ha cumplido los plazos de transposicion
establecidos en las diversas directivas del
Tercer Paquete Europeo de Medidas de
Seguridad Maritima que tiene por objeto el
proteger las costas de Europa frente a
accidentes maritimos, y mejorar la
seguridad de los pasajeros y la tripulacion
con la finalidad de ayudar a prevenir
desastres como el del “Erika” o el del
“Prestige”.

> PRISMA incorpora mas de 1.150 emplazamientos distribuidos a lo largo de los casi 8.000
kilémetros de costa espafiola, incluyendo puertos, fondeaderos, rias y bahias que, en
determinadas circunstancias, puedan ofrecer abrigo a un buque. (Foto: Pedro LOPEZ.)

En concreto, y en relacion con la Directiva
2009/17/CE, a pesar de la dificultad
adicional que suponia el tener que
incorporar una modificaciéon normativa
con rango legal a la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante,
finalmente introducida por la Ley de
Modificacion de la Ley de Régimen
Econémico y de prestacion de servicios en
los puertos de interés general, se cumplié
con el plazo fijado mediante el Real
Decreto por el que se establece un
sistema de seguimiento y de informacion
sobre el trafico maritimo.

Existe un lugar de refugio
cada menos de ocho
kilometros de costa

Ademas de los requerimientos
internacionales en esta materia, el diseno
del sistema ha tenido en cuenta que la
legislacion especifica espariola amplia el
ambito de aplicacion a la hora de realizar
planes para albergar buques necesitados
de asistencia, independientemente de su
tonelaje y eslora, y que no contempla una
lista reducida de lugares preestablecidos
optando por una seleccién del lugar mas
idoneo en cada incidente.

La consulta de los posibles lugares de
refugio se realiza a través de un visor
cartografico marino especificamente
desarrollado y que incorpora informacién
ambiental (incluyendo todos los espacios
con alguna figura de proteccion),
socioeconémica y operativa de toda la
costa espafiola. El visor permite el acceso
a un elevado numero de capas tematicas,
fundamentales para llevar a cabo la
evaluacion necesaria del lugar de refugio,
y que al estar integradas en la aplicacion
garantizan la no dependencia de otros
servidores de datos espaciales.

Las funcionalidades disponibles son,
ademas de las comunes a los visores de
cartografia, las de busqueda de lugares de
refugio por fachadas maritimas y la de
elaboracién instantanea de documentos
del lugar seleccionado. Estos documentos
incorporan la informacion operativa del
lugar de refugio asi como una serie de
mapas tematicos que ilustran los valores
ambientales y socioeconémicos en las
proximidades del emplazamiento.

Al mismo tiempo se realizaran las
acciones necesarias para que las
diferentes autoridades implicadas en la
toma de decisiones puedan acceder al
sistema que estara alojado en el
Ministerio de Fomento.
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> Ana Lloret y José Maria Montero durante la demostracion en el simulador del Cedex. (Foto: Pedro LOPEZ.)

econémica de 1.023 millones de euros, se
centr6 en dotar a nuestra Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima de los
medios humanos y materiales necesarios
para mejorar nuestra capacidad de

> Ambicioso programa de
Fomento

Desde el ano 2005 Fomento ha acometido
un ambicioso programa de mejora,
renovacion y refuerzo de los medios de
lucha contra la contaminacion y de la
seguridad maritima. Este esfuerzo se ha
materializado en el anterior Plan Nacional
de Salvamento 2006-2009 y en el actual
Plan que abarca el periodo 2010-2018.

y mejorar la eficiencia de estos medios”.

“el compromiso de Fomento con la
seguridad maritima no se centra sélo en

Como ha subrayado el secretario de Estado
“si el Plan 2006-2009, con una dotacion

de accidente, sino que se extiende a la

Informe ambiental y socioeconémico

El Programa de Informacion de Seguridad Maritima (PRISMA) es un sistema que
permite la identificacion de lugares operativamente viables a partir de
determinados criterios como calado necesario o condiciones de refugio. De todos
los lugares resultantes de esta preseleccion sera posible obtener un Informe
ambiental y un Informe socioeconédmico a la distancia indicada por la Autoridad
Maritima, contribuyendo de esta manera a agilizar la toma de decisiones.

Como ha dicho Ana Lloret en el acto de presentacion de PRISMA, “hemos elegido
este marco virtual porque aqui se gesté y aqui se experimentoé. En este centro del
Cedex se investiga sobre las instalaciones y las obras portuarias, ademas de sobre
seguridad y otros aspectos. Por ejemplo, este simulador ha ofrecido también
informacién valiosa para realizar la herramienta PRISMA y para que nuestras
aguas sean mas seguras. En definitiva, hemos puesto en marcha y hemos
desarrollado un sistema legal y unas herramientas que nos sitian a la vanguardia
de la prevencion y la seguridad maritimas”.

respuesta, el Plan 2010-2018 busca consolidar

En este sentido, Isaias Taboas destacé que

los medios destinados a intervenir en caso

prevencién y a la planificacién”, entre ellos

el programa PRISMA que “mejora la
regulacion, los procedimientos y planes de
respuesta ante una catastrofe maritima”.

“Prueba de ello”, continud, “son las recientes
modificaciones introducidas en la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante
o las actualizaciones de los sistemas de
seguimiento y de informacion sobre el
trafico maritimo del Real Decreto 153/2010,
del pasado mes de noviembre. Precisamente
uno de los mandatos de la Union Europea es
el de que los Estados miembros elaboren
planes que les permitan responder a los
riesgos que entrafien buques necesitados de
asistencia”.

Incorpora 1.150 emplazamientos
como lugares de refugio

Y es que “frente a cualquier accidente
maritimo es necesario estar preparado
para actuar pero también es necesario
prever y planificar como se va a actuar.
Desde la Direccion General de la Marina
Mercante se ha estado trabajando con el
Cedex para elaborar estos planes que
ayuden a tomar decisiones, vitales en
muchos casos, contando con toda la
informacién de que se dispone, integrada
en una Unica herramienta”. El fruto de este
trabajo es el programa PRISMA. @
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Knutsen OAS
—— Shipping

LNG “Valencia Knutsen”, DSME, Octubre de 2010.

LNG “Bilbao Knutsen”, Canaport, 27 de Junio de 2009. LNG “Barcelona Knutsen”, Pampa Melchorita, Junio de 2010.
LNG Fleet
' Knutsen OAS Bilbao Knutsen 138.000 m* 2004
Cadiz Knutsen 138.000 m? 2004
Espana Iberica Knutsen 138000 m® 2006
Caléndula, 95 Sestao Knutsen 138.000 m? 2007
28109 Madrid-Espana Barcelona Knutsen ~ 173.000 m* 2010
Teléfono: +34 91 658 50 65 Valencia Knutsen 173.000 m? 2010

www.knutsenoas.com Sevilla Knutsen 173.000 m? 2010
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El subsecretario del Ministerio de

Fomento, Jesus Miranda Hita, hizo
entrega del primer premio a la calidad y
la innovacién a la Subdireccién General
de Seguridad, Contaminacién e
Inspeccion Maritima de la Direccién
General de la Marina Mercante, por su
Sistema de Gestion de la Calidad en los
procedimientos de Titulacién y Formacion
Maritima profesional. Recogio el
galardon la directora general, Isabel

Durantez Gil.

For its management of Maritime
Certification and Training

MINISTRY FOR DEVELOPMENT AWARDS
PRIZES FOR QUALITY AND INNOVATION
To THE DIRECTORATE-GENERAL

OF THE MERCHANT MARINE

— Summary: The Deputy Minister for
tg ' Development, Jesus Miranda Hita,

awarded the first prize for quality and

i innovation to the Subdirectorate-General

for Maritime Safety, Pollution and Ship

Inspection of the Directorate-General for

the Merchant Marine, for its Quality

Management Systems in the area of

! professional Seafarer Training and

> El subsecretario del Ministerio de Fomento, Jesiis Miranda Hita, hizo entrega a la directora Certification. The award was collected by
general de la Marina Mercante, Isabel Durantez Gil, del primer premio a la calidad y la the Director-General. Isabel Durdntez Gil.

innovacién que concede Fomento. ’

Fomento distingue la gestion de las titulaciones y la formacion maritima

Marina Mercante
premiada por la calidad
y la innovacion

0s premios a la calidad y la innovacién gestion de la informacion, del conocimiento  de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
del Ministerio de Fomento, que tienen y de las tecnologias, asi como por la calidad (tres finalistas), el Centro de Estudios y
una periodicidad bienal y se convocan por e impacto de las iniciativas de mejora Experimentacion de Obras Publicas (dos
primera vez en esta edicion 2010, estan implantadas. finalistas) y la Direccion General de la
destinados a reconocer y galardonar a las ' Marina Mercante.
entidades publicas que se hayan De entre las candidaturas presentadas en el
distinguido en la excelencia de su plazo establecido hasta el 30 de septiembre  Las candidaturas corresponden a las buenas

rendimiento global, por la innovacién en la de 2010, resultaron finalistas las iniciativas Practicas propuestas por una dependencia 23
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> Ladirectora general de la Marina Mercante, Isabel Durantez Gil, recibe del director del Distrito Centro-Sur de Lloyd’s Register Quality Assurance (LRQA),
Santiago Carrete, el Certificado de Calidad I1SO 9001:2008. (Foto: Miguel CABELLO.)

o empleado publico del Ministerio, sus
organismos auténomos o agencias, que
redunden en una mejora de la calidad de la
gestion o de la eficacia y eficiencia del
servicio, y cuyas bases se regulan en la
Resolucion de la Subsecretaria de Fomento,

de 20 de abril de 2010, en dos modalidades:

= Premios a las buenas Practicas
propuestas por una dependencia u
oficina.

= Premios a las buenas Practicas
propuestas por un empleado publico.

La primera de las categorias esta destinada
a reconocer las experiencias de buena
gestion cuya ejecucién pueda tener o haya
tenido impronta directa en los usuarios de
los servicios del Departamento, o redunde
en una mejora en la calidad de la gestion
interna, aun sin repercusién inmediata en
los usuarios del servicio.

Es en esta categoria en la que el Jurado ha
concedido el primer premio a la iniciativa
presentada por Marina Mercante que, por
tratarse de un sistema de gestién con siete
anos de andadura y cierta madurez,

ademas de la mejora a nivel operativo y de
gestion interna, se puede afirmar que ha
tenido ya desde muy temprano unos
resultados apreciables y apreciados por sus
clientes, en este caso la gente de mary las
empresas relacionadas con la formacién
maritima profesional.

El subsecretario de Fomento
hizo entrega del primer premio
a la directora general de la
Marina Mercante

Como reflejo patente de estos resultados
podemos citar las encuestas de
satisfaccion llevadas a cabo tanto a
clientes como al personal que trabaja en
la DGMM en funciones relacionadas con
la titulacién y formacién maritima
profesional; los datos emanados de dichas
evaluaciones han mantenido una
tendencia creciente en el tiempo hacia un
incremento de la satisfaccion de los
encuestados.

> Mejora continua

La propuesta presentada por la
Subdireccién General de Seguridad,
Contaminacion e Inspeccion Maritima
corresponde al sistema de gestion puesto
en marcha en el ano 2003 y encuadrado en
el marco de la mejora continua, de la
gestion de la calidad, y de la orientacién a la
satisfaccion del cliente, todo ello
contrastado de forma periédica con
estandares internacionalmente
reconocidos, como es la Norma ISO goo.

En esta linea, durante el pasado afio 2010, el
Sistema de Gestion de la Calidad en los
procedimientos de Titulacion y Formacion
Maritima profesional de |a Direcciéon General
de la Marina Mercante se ha sometido a
distintos procesos de inspeccién y auditoria
externos, como los llevados a cabo por la
Agencia Europea de Seguridad Maritima
(EMSA), la Inspeccion General del Ministerio
de Fomento y la entidad de certificacion
Lloyd’s Register Quality Assurance (LROA).
Este dltimo proceso tuvo como resultado la
obtencién del Certificado de Calidad ISO
9001:2008 expedido por LROA.
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En la linea que inici6 el Real Decreto 951/2005, de 29 de julio, por el que se establece el
marco general para la mejora de la calidad en la Administracién General del Estado, en
el ambito del Programa de Reconocimiento definido en su Capitulo VI que promueve
los premios a la calidad e innovacién en la gestion publica, el Ministerio de Fomento
procede también a impulsar asi su propio sistema de reconocimiento a las ideas mas
innovadoras que se implanten, y a las iniciativas que supongan una mejora
significativa del desarrollo de la gestion de la calidad en su ambito.

Establecidas las bases de los premios por la Resolucién mencionada anteriormente, se
abrié la convocatoria correspondiente a 2010, con un periodo de presentacion de
propuestas que se extendié desde el 1 de junio hasta el 30 de septiembre del pasado ario.
El Jurado conté con representacion de todas las Secretarias de Estado del Ministerio, de la
Subsecretaria y de la Secretaria General de Relaciones Institucionales y Coordinacion.

Para la concesion de estos premios el jurado tuvo en cuenta la Memoria presentada, asi
como la defensa publica de cada candidatura. Las dependencias y los empleados
publicos premiados adquirieron a su vez el compromiso de participar en las
actuaciones de difusion de sus respectivas practicas, tanto en el ambito de la propia
organizacion y Ministerio, como en actuaciones externas, para favorecer el intercambio
de conocimiento y experiencias que puedan facilitar la aplicacién del marco general
para la mejora de la calidad en la Administracion General del Estado, asi como la

imagen que ésta proyecta a la sociedad.

En el siempre particular y relativamente
nuevo marco de entendimiento
establecido entre la Administracion y la
gestion de la calidad, esta dltima debe
tener ademas un soporte normativo
acorde a la primera. En el caso que nos
ocupa, el desarrollo normativo que
particulariza el marco general para la
mejora de la calidad en la Administracion
General del Estado, se materializa en la
Orden FOM/1415/2003, de 23 de mayo, por
la que se regula el sistema de calidad y las

auditorias externas exigidas en la
formacion y expedicion de titulos para el
ejercicio de profesiones maritimas.

La Orden establece claramente que “las
normas de calidad que recoge esta Orden
deberan ser aplicadas por la Direccion
General de la Marina Mercante en lo
referente a las titulaciones profesionales y
certificados de especialidad” (articulo 1.2).
Abundando en el soporte normativo de los
sistemas de gestion de la calidad, en el

ambito de la titulacién y formacién
maritima, es éste un concepto recogido
también en la normativa internacional
(Cédigo STCW de la Organizaciéon Maritima
Internacional y Convenio 185 de la
Organizacion Internacional del Trabajo), asi
como en la europea (Directiva 2001/25/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4
de abril de 2001).

Los servicios prestados por
Marina Mercante son “bien
valorados” sequn las encuestas
de satisfaccion realizadas

Pero este completo marco normativo
necesita de unos actores que lo lleven a
buen término. En Marina Mercante ha
conseguido calar la concienciacion con la
calidad a los diferentes niveles necesarios:
desde la alta direccién, con su apoyoy
dedicacion de recursos, hasta los
funcionarios que dia a dia hacen del etéreo
concepto de “calidad” una realidad
palpable tanto por el resto de comparieros
como por el ciudadano. Mérito a reconocer
tanto mas cuando se trata de una
organizacion multi-sede integrada por
funcionarios en Servicios Centrales, 30
Capitanias Maritimas y sus Distritos
Maritimos, distribuidos a lo largo de los
distintos puertos y provincias maritimas
espanoles. Todos ellos realizan labores no
so6lo de gestion local en su unidad, sino
aportando sus ideas y colaboracion para
conseguir un mejor sistema que permita
un mejor servicio con una operativa
también optimizada.

La apuesta decidida de esta Direccion
General por la gestion de la calidad y la
mejora continua, unida a las buenas
Practicas desarrolladas por sus
funcionarios, que de una manera
desinteresada y suplementaria a sus
labores habituales llevan varios anos
trabajando para ofrecer el mejor servicio al
ciudadano, ven de esta forma reconocido su
buen hacer, dando cumplimiento a su vez al
objetivo perseguido por la convocatoria de
estos premios a la calidad y la

innovacion. @

Moisés BLANCO MACEIRAS
(jefe de servicio de Proteccion
Maritima de la DGMM) 25



ELCANO:
Compromiso

de fiabilidad y

Flota Grupo Elcano

TPM

Tipo Buque
LAURIA SHIPPING, S.A. (Madeira)

Nombre

“Castillo de San Pedro” Bulkcarrier 73.204
“Castillo de Vigo” Bulkcarrier 73.236
“Castillo de Arévalo” Bulkcarrier 61.362
“Castillo de Catoira” Bulkcarrier 173.586
" Castillo de Valverde” Bulkcarrier 173.764
"Castillo de Maceda” Chemical / Product 15.500
" Castillo de Herrera” Chemical / Product 15.500
" Castillo de Zafra” Chemical Tanker 11.290
" Castillo de Plasencia” Chemical Tanker 12.219

TOTAL 917.161

EMPRESA NAVEGACAO ELCANO, S.A. (Brasil)

“Castillo de San Jorge” Bulkcarrier 173.365
“Castillo de San Juan” Bulkcarrier 173.365
“Castillo Soutomaior” Bulkcarrier 75.497
“Castillo de Montalban” Bulkcarrier 75.470
“Castillo de Guadalupe” Bulkcarrier 47.229
“Forte de Séao Luis” LPG Carrier 7.866
"“Forte de Sdo Marcos” LPG Carrier 8.688
"“Forte de Copacabana” LPG Carrier 8.688

TOTAL 570.195 E

ELCANO PRODUCT TANKERS 1, S.A. (Espaiia) mpres a,

" Castillo de Monterreal” Product / Tanker 29.950

L]
ELCANO PRODUCT TANKERS 2, S.A. (Espana) \
“Castillo de Trujillo” Product / Tanker 30.583

EMPRESA PETROLERA ATLANTICA, S.A., (ENPASA) (Argentina)

“Recoleta” Oil Tanker 69.950
“Caleta Rosario” Chemical / Product 15.500 j
- -

/Q

TOTAL 85.450
ELCANO GAS TRANSPORT, S.A. (Espaia) '
“Castillo de Villalba” LNG 138.000 m3 José Abascal, 2-4 ¢ 28003 MADRID
JOFRE SHIPPING LTD. (Malta) Teléfono: 91536 98 00 e Fax: 914 45 13 24

“Castillo de Santisteban” LNG 173.600 m3 Télex: 27708 ENEM E e 44722 ENEM E
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Reunion para potenciar la actuacion sancionadora a buques que contaminan

Cooperacion entre la
Administracion maritima y
la Fiscalia de Medio Ambiente

Profundizar en la cooperacion entre la Administracién
maritima y el Ministerio Fiscal ha sido el objeto de las
jornadas de lucha contra la contaminacién marina celebradas
en Valencia en las que han participado la Direcciéon General de
la Marina Mercante y Salvamento Maritimo, dependientes del

Ministerio de Fomento, y fiscales de Medio Ambiente de toda

Espana.

COOPERATION BETWEEN THE MARITIME ADMINISTRATION AND
THE PUBLIC PROSECUTOR’S OFFICE FOR THE ENVIRONMENT

Summary: With the objective of strengthening cooperative links
between the Maritime Administration and the public prosecutor’s
office a series of marine pollution combat events were held in
Valencia. The events were attended by the Directorate-General for
the Merchant Marine and the Spanish Maritime Safety and
Rescue Agency, reporting directly to the Ministry for Development
as well as environmental officers from other parts of Spain.

> Las jornadas estuvieron presididas por la directora general de la Marina Mercante, Isabel Durantez; la directora de Salvamento Maritimo, Esther
Gonzalez, y el fiscal de Sala coordinador de Medio Ambiente y Urbanismo del Tribunal Supremo, Antonio Bercher.
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a reunion de trabajo, encabezada por la

directora general de la Marina
Mercante, Isabel Durantez; la directora de
Salvamento Maritimo, Esther Gonzélez, y el
fiscal de Sala coordinador de Medio
Ambiente y Urbanismo del Tribunal
Supremo, Antonio Bercher, se enmarca
dentro del Plan Nacional de Seguridad y
Salvamento Maritimo 2010-2018 que hace
especial hincapié en el desarrollo de un
marco de relacién entre ambos Ministerios
a fin de promover la actuacion
sancionadora contra los responsables de
las contaminaciones no sélo a través de la
via administrativa sino potenciando la
persecucion en el ambito de la jurisdiccion
penal.

Con la transposicién de la Directiva
2009/123/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009, relativa
a las contaminaciones procedentes de
buques, Espana reforzara el marco penal
para la represion de estas actividades. A tal
fin se potenciara el ejercicio de la accién
penal contra los causantes de las acciones
contaminantes, que seran considerados
como autores responsables de un delito
contra el medio ambiente.

> Tecnologia para deteccion de
vertidos

Durante las jornadas de trabajo se ha
mostrado a la fiscalia los medios técnicos y
el procedimiento operativo puestos en
marcha por Salvamento Maritimo para la
deteccion de las manchas de
contaminacién en la mar asi como para la
identificacion de los buques que las
causan.

Se han completado con un ejercicio practico
durante el cual los fiscales de medio
ambiente han embarcado en el avién de
Salvamento Maritimo “Sasemar 101", con
base en Valencia, para presenciar un
ejercicio de vigilancia aérea. Actualmente,
Salvamento Maritimo realiza patrullas de
vigilancia aérea con cinco aviones: tres
EADS-CASA 235-300, uno de ellos ubicado
en Valencia (fachada Mediterranea, otro en
Santiago (fachada Galaico-Cantabrica) y un
tercero en Gran Canaria (zona SAR Canaria).
También cuenta con dos aviones Beechcraft
Baron que operan desde Almeria (fachada
Sur-Estrecho) y Girona (fachada
Mediterraneo-Norte).

> Uno de los aviones de Salvamento Maritimo EDS-CASA 235-300 en plena patrulla de
vigilancia.

Los nuevos medios incorporados en los
Gltimos anos utilizan modernas
tecnologias y personal técnico,
adecuadamente formado, para la
identificacion de vertidos y de los

Las jornadas se enmarcan
dentro del Plan Nacional
de Sequridad y Salvamento
2010-2018

presuntos causantes de los mismos.

Los tres aviones EADS-CASA 235-300 estan
equipados con la mas avanzada tecnologia
para detectar la contaminacién marina y
para obtener la informacién, datos y
pruebas que permitan la puesta en marcha
del procedimiento sancionador en caso de
que se detecte una presunta actividad ilicita.

Radar de barrido lateral (SLAR), que
realiza la deteccion de vertidos al mar
de hidrocarburos. Permite cubrir
grandes superficies detectando
pequefias y grandes contaminaciones
que posteriormente son analizadas en
detalle por otros sensores.

Sensor (IR/UV) Infra-Rojo y Ultravioleta,
usado para el analisis detallado de
cualquier contaminacion. La

informacion obtenida por el escaner
IR/UV, permitira la estimacién de la
superficie del vertido o zona
contaminada.

Sensor Microondas (MRW) que permite
medir el espesor de la capa de
contaminante en la superficie del mar.
El sistema permite su operacion tanto
durante el dia como la noche, asi como
en condiciones meteorolégicas adversas
y estara basado en la deteccién de la
radiacion térmica.

Laser Fluoresensor (LFSL) que permite la
discriminacion y clasificacion del tipo de
contaminacioén. La determinacion del
rango de espesores estara entre 0,1y 20
pm., permitiendo la deteccién de
contaminacion bajo la superficie
marina.

AlIS (Sistema Automatico de
Identificacion). El objetivo
fundamental del sistema AIS es
conocer la posicion de los buques y
otras informaciones relevantes para
que otros buques o estaciones puedan
conocerla.

Sensor IR/EO esta compuesto
esencialmente de una torreta
giroestabilizada que contiene: una
camara infrarroja y una camara diurna
CCD de TV en color con zoom
continuo. @
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> Salvamento Maritimo cuenta en estos momentos con once helicépteros, de los cuales ocho —de tipo medio—son en propiedad, y los tres restantes
—de gran porte- estan fletados, lo que permite mantener una 6ptima cobertura de la zona SAR (busqueda y rescate) espafiola.

Salvamento Maritimo lo incorporara a su flota que cuenta con once unidades

El Gobierno autoriza la
adquisicion de un helicoptero
de grandes dimensiones

El Consejo de Ministros ha autorizado al Ministerio de Fomento a A new addition to the Spanish Maritime Safety and Rescue Agency's m1-strong fleet

adquirir un helicéptero de gran porte, con un presupuesto de GOVERNMENT AUTHORIZES THE PURCHASE OF LARGE SAR
licitacion de 24 millones de euros, para destinarlo al salvamento HELICOPTER

maritimo y la lucha contra la contaminacién en el mar. En un Summary: The Council of Ministers has authorised the Ministry for
anterior Consejo de Ministros habia aprobado sendos acuerdos Development to purchase a large helicopter at a cost of 24 million

EUR to assist in maritime search and rescue and pollution combat
operations. A previous Council of Ministers had approved and
mejorar la operatividad de la flota de helicépteros de Salvamento authorized two contracts to improve the operability of the
helicopter fleet at an estimated value of 56 million EUR.

por los que se autoriza la celebracién de dos contratos para

Maritimo por un valor estimado de mas de 56 millones de euros.

La incorporacion de un helicoptero de Nacional de Seguridad y Salvamento helicopteros de la Sociedad de Salvamento
nueva construccién se enmarca en el Maritimo 2010-2018 y responde a la y Seguridad Maritima. El objetivo principal
cumplimiento de las lineas basicas del Plan necesidad de renovacion de la flota de del Ministerio de Fomento en el ambito
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> Helicoptero de Salvamento Maritimo modelo AgustaWestland 139.

maritimo es la mejora de las prestaciones, y
la inversion que ha realizado en los dltimos
anos, tanto en efectivos humanos como en
unidades, se enmarca dentro del mismo.

Actualmente la flota de helicdpteros de
Salvamento Maritimo esta compuesta por
once helicdpteros de los cuales ocho —de
tipo medio—son en propiedad, y los tres
restantes —de gran porte- estan fletados, lo
que permite mantener una 6ptima
cobertura de la zona SAR (busqueda y
rescate) espaiola.

El Plan, aprobado recientemente por el
Gobierno, contempla sustituir
progresivamente los tres helicopteros de

gran porte fletados en la actualidad por
otros tres, de nueva construcciéon y en
propiedad, para su ubicacién en las zonas
de Galicia, Estrecho y Canarias.

> Caracteristicas

El helicéptero objeto del contrato, el
primero de gran porte de nueva
construccion, estara dotado de
equipamiento especializado para prestar
servicios de busqueda, rescate y salvamento
maritimo y servira como modelo para las
otras dos unidades de gran porte previstas
en el Plan Nacional de Seguridad y
Salvamento Maritimo 2010-2018.

Medios de Salvamento Maritimo

Ademas de los once helicopteros mencionados, Salvamento Maritimo, adscrita al
Ministerio de Fomento a través de la Direccion General de la Marina Mercante,
dispone de cuatro grandes buques polivalentes de salvamento y lucha contra la
contaminacion de nueva construccion; diez remolcadores de salvamento; un
buque recogedor de contaminacion de gran capacidad (3.100 metros ctibicos);
cincuenta y cinco embarcaciones de intervencion rapida tipo “Salvamar”; cuatro
patrulleras de altura denominadas “Guardamares”; cinco aviones; seis bases
estratégicas de lucha contra la contaminacion y seis bases subacuaticas.

Detalle de los medios en la web www.salvamentomaritimo.es.

Entre las caracteristicas técnicas de esta
nueva unidad destacan las siguientes:

- Helicéptero biturbina.
- Doble grua de rescate.
- Faro de busqueda.

- Sistema electroéptico por infrarrojos
(cdmara FLIR).

- Cartografia integrada.
- AlIS transponder.
+ Comunicaciones via satélite.

+ Peso maximo al despegue igual o
superior a 11.000 kilogramos.

+ Velocidad de crucero igual o superior a
140 nudos.

+ Alcance maximo igual o superior a 500
millas nauticas.

- Autonomia superior a cuatro horas
+ Gancho de carga externo.

+ Material SAR desplegable.

> Mantenimiento

Antes, un anterior Consejo de Ministros
habia aprobado, a propuesta del Ministerio
de Fomento, sendos acuerdos por los que se
autoriza la celebracién de dos contratos
para mejorar la operatividad de la flota de
helicdpteros de Salvamento Maritimo. El
valor estimado de ambos contratos es de
mas de 56 millones de euros

El presupuesto de licitacion de
esta unidad asciende a 24 M€

El'l primero de los contratos, con un
presupuesto de 39.883.184 euros, tiene por
objeto el servicio de tripulacion, operacién
de vuelo y mantenimiento de la flota de
ocho helicopteros AugustaWestland, AW-139
y sus medios auxiliares, destinados al
Servicio de Salvamento Maritimo y Lucha
contra la Contaminacién en el Mar.

Asimismo, se ha autorizado un segundo
contrato, por 16.291.110 euros, para proveer
los servicios de fletamento de tres
helicopteros de gran porte y sus medios
auxiliares, con mayor autonomia y
capacidad que el resto de |a flota. @
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En el afio 2010 y a través de Salvamento Maritimo
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> Los distintos medios de Salvamento Maritimo rescataron una media de 34 personas al dia en 2010.

Fomento participo en el rescate
e 12.338 personas en la mar

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, dependiente del

In 2010 through the Spanish Maritime Safety and Rescue Agency the

Ministry for Development intervened to rescue

Ministerio de Fomento, a través de la Direccion General de la Marina

12,338 PEOPLE FROM THE SEA

Mercante, coordiné el rescate, asistencia o biisqueda de 12.338 Summary: The Spanish Maritime Safety and Rescue Agency, reporting
to the Ministry for Development, through the Directorate-General
personas -lo que equivale a una media de 34 al dia- en las 5.264 for the Merchant Marine coordinated rescue, assistance and search

missions for 12,338 people- an average of 34 a day- in a total of 5,264

actuaciones maritimas atendidas en toda Espafia durante 2010.

a mayor parte de la respuesta de las complementarios, y 491 intervenciones
|—5.264 intervenciones de Salvamento relacionadas con la proteccion del medio
Maritimo en 2010 estuvo relacionada con el ambiente marino. En el afo 2009,
salvamento de vidas en la mar, en concreto Salvamento Maritimo participé en 5.028
3.864 actuaciones; otras 9og con seguridad actuaciones con 14.729 personas
maritima y otros servicios involucradas.

maritime interventions throughout Spain in 2010.

Salvamento Maritimo tiene 21 Centros de
Coordinacién de Salvamento en toda la
costa espaniola que cubren la zona de
salvamento maritimo que la Organizacién
Maritima Internacional (OMI) ha asignado a
Espana. La superficie marina de salvamento
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en Espana es de 1,5 millones de kilometros
cuadrados, lo que equivale a tres veces el
territorio nacional.

ESTADISTICAS 2010

BUQUES N° PERSONAS
RCENCIAS AFECTADOS INVOLUCRADAS
230 154 486

32

El total de buques implicados ascendi6 a Enero
3.552, frente E.l los 3.499 del aifo 2009. Febrero " o Bre
Respecto al tipo de buques, los de recreo
protagonizaron 1.785 casos (mas del 50 por Marzo 328 197 604
100), los pesqueros 614y los buques Abril 362 229 705
merc:fl ntes 508. !_os 645 casos resta r.1tes Mayo 392 228 188
estuvieron relacionados con otros tipos de
buques o artefactos flotantes. Junio 478 278 T
Julio 763 521 1.901
..................................................................... Agosto 880 654 2.416
coordino 5.264 actuaciones Octubre 457 314 1015
en toda Espana Noviembre 332 239 672
Diciembre 277 212 664
En las actuaciones relacionadas con la
TOTAL . .546 .
inmigracion irregular, Salvamento ) 2ok 1LEe
Maritimo coordiné 221 emergencias con
3.117 personas involucradas. Desde el ano ESTADISTICAS 2010
2006, la tendencia del nimero de 3.000
emergencias de inmigracién irregulary 2,500
personas rescatadas ha sido descendente. NEEE /\
En el afio 2009 se atendieron 264 1500 / \
emergencias con 5.508 inmigrantes ' / \\ T P snlematlE
asistidos; en 2008 a 9.739 personas en 279 e M K ——— G AEEEEE
emergencias; en 2007 a 13.065 en 398 500 M —a— N° PERSONAS INVOLUCRADAS
actuaciones, y en 2006 a 30.518 en 605 ® : . . .

intervenciones.

Por otra parte, el nimero total de buque
controlados por los 21 Centros de

S

Febrero

Mayo
Junio

Julio

Agosto

Septiembre

Octubre

NUMERO DE BUQUES IMPLICADOS EN EMERGENCIAS 2010

Noviembre

Diciembre

I T T B R L I
39 51 27 o 154 159

Enero 37

Febrero 36 45 53 21 o 155 162
Marzo 39 53 79 26 o 197 212
Abril 25 55 108 V| o) 229 226
Mayo 27 34 126 1 o 228 262
Junio 35 37 161 45 o 278 403
Julio 45 66 328 81 1 521 516
Agosto 62 53 417 18 4 654 587
Septiembre 53 58 173 76 5 365 308
Octubre 34 65 141 7 3 314 277
Noviembre 58 60 79 41 1 239 212
Diciembre 56 47 65 44 o 212 175
Total general 507 612 1.781 632 14 3.546 3.499
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NUMERO DE BUQUES IMPLICADOS EN EMERGENCIAS
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NUMERO DE ACTUACIONES DE
INMIGRACION IRREGULAR 2010

Enero 8
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Mayo 12

Junio 21

Julio 28

Agosto 48

Septiembre 30

Octubre 28
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IR 12 > Del total de 5.264 actuaciones de Salvamento Maritimo, 491 estuvieron relacionadas con la

Total general 221 proteccion del medio ambiente marino.
Salvamento Maritimo ha sido de 358.272, Dispositivos de Separacion de Trafico de 165.638 buques se controlaron en las
de los cuales 192.634 corresponde a Finisterre, Tarifa y Cabo de Gata 'y entradas/salidas de los puertos
buques identificados a su paso por los Canarias Oriental y Occidental. Los otros espanoles. @
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Cre Reja Evpadala

> La directora de Salvamento Maritimo, Esther Gonzalez, indicé que los “resultados de la colaboracién en las emergencias entre las dos instituciones son
muestra evidente del éxito de esta labor comuin ya casi familiar”. A su lado, el presidente de Cruz Roja, Juan Manuel Suarez del Toro; la concejala de Seguridad
Ciudadana del Ayuntamiento de Gijon, Begona Huergo, y el presidente del comité autonémico de Cruz Roja en el Principado de Asturias, Francisco Fernandez.

Jornadas técnicas sobre salvamento maritimo y servicios preventivos en playas celebradas en Gijon

Sintonia entre Salvamento

Maritimo

“Estamos juntos en una labor profundamente hermosa 'y
generosa, que a veces el publico no conoce lo suficiente”,
afirmé la directora de Salvamento Maritimo, del Ministerio de
Fomento, Esther Gonzalez, en las Jornadas técnicas sobre
salvamento maritimo y servicios preventivos en playas
celebradas en Gijon. En el transcurso de las mismas la
Fundacién Repsol renové su apoyo a las actividades solidarias
en la mar de Cruz Roja y se celebr6 un simulacro en las
instalaciones del Centro de Seguridad Maritima Integral
“Jovellanos”, pertenecientes a Salvamento Maritimo.

écnicos de Cruz Roja Espaniola en el drea de salvamento
Tmaritimoy de los servicios de vigilancia y salvamento en playas
de todo el Estado se han dado cita en Gijén con el objetivo principal
de poner a disposicion de estos responsables un espacio donde
poder compartir experiencias de valor asi como buenas practicas e
iniciativas orientadas a mantener en grado éptimo de calidad estas
actividades. El programa técnico conté con diez ponencias a cargo
de expertos de Cruz Roja y Salvamento Maritimo.

En la apertura de las Jornadas han participado la concejala de
Seguridad Ciudadana, Begofia Huergo; el presidente del Comité

y Cruz Roja

AN UNDERSTANDING BETWEEN THE SPANISH MARITIME
SAFETY AND RESCUE AGENCY AND THE RED CROSS

Summary: “We work side by side in a profoundly noble and generous
endeavour, of which the general public is not always aware” stated
the Director of the Spanish Maritime Safety and Rescue Agency,
Esther Gonzdlez, from the Ministry for Development during the
technical workshops on sea search and rescue and beach safety held
in Gijon. In the course of the workshops the Repsol Foundation
renewed its support for the Red Cross volunteer work at sea and a
training drill was held at the Jovellanos Maritime Safety Training
Centre run by the Spanish Maritime Safety and Rescue Agency.

Autonémico de la Cruz Roja en el Principado de Asturias, Francisco
Fernandez, y el presidente de Cruz Roja Espafiola, Juan Manuel
Suarez del Toro, quien aseguro que la organizacién que preside lleve
desde que empezd en la actividad del rescate maritimo
“actualizando constantemente sus planes y sus métodos de trabajo
para mejorar su efectividad, por lo que su desempeno significa de
compromiso humanitario”.

También intervino la directora de Salvamento Maritimo, del
Ministerio de Fomento, Esther Gonzalez.“Un hombre de Cruz Roja y
otro de Salvamento Maritimo”, es el recuerdo de “esta imagen en
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> El Centro de Seguridad Maritima Integral “Jovellanos” fue el escenario de un ejercicio de salvamento y rescate en el que intervino un helicéptero
de Salvamento Maritimo y voluntarios de Cruz Roja. (Fotografias: Margarita LOBERA.)
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Colaboraciéon del Estado

El delegado del Gobierno en Asturias, Antonio Trevin, acompanado del director de
Interior y Seguridad Publica del Gobierno del Principado de Asturias, Valentin Ruiz, y del
presidente del Comité Autonémico de Cruz Roja en el Principado, clausuré las Jornadas
con una intervencion en la que destacé el importante papel que histéricamente viene
desempanando la entidad humanitaria para aumentar la seguridad en la mar.

Aunque los voluntarios de Cruz Roja tuvieron especial protagonismo maritimo en el
ultimo tercio del pasado siglo, Trevin hizo alusion también a la colaboracién que el
Estado recibe todavia ahora de la citada organizacion por medio del Plan Nacional de
Seguridad y Salvamento Maritimo 2010-2018 que tiene prevista una dotacion de

1.690,5 millones de euros.

En ese contexto, el delegado del Gobierno en Asturias recordo los datos sobre
intervenciones de salvamento coordinadas en 2010 desde el Principado y en el conjunto
del Estado por Salvamento Maritimo. El Centro de Coordinacion ubicado en El Musel
intervino en un total de 200 actuaciones que permitieron rescatar ilesas a 273 personas,
asi como evacuar a siete marineros enfermos y recuperar tres cadaveres.

Después de la clausura se desarrollé un ejercicio de salvamento y rescate en el Centro de
Seguridad Maritima Integral “Jovellanos”, dependiente del Ministerio de Fomento, en el
que intervino un helicoptero de Salvamento Maritimo y voluntarios de Cruz Roja.

decenas de fotografias sobre rescates en la
mar, en las noticias de television, en
ejercicios en todo tipo de lugares. Una
imagen repetida que nos habla de una
realidad de colaboracion extraordinaria, de
muchos anos, buscando promovery
salvaguardar la seguridad en la mar”.

Realizé luego un recorrido histérico: “Me
gusta pensar que en temas maritimos casi
tenemos antepasados comunes. La
Sociedad Espariola de Salvamento de
Naufragos fue la primera institucién que se
interesé por dar auxilio a tantas
emergencias como se producian en la mar
en unos tiempos en los que no se
disfrutaba de los medios actuales”.

“Era nada menos que 1880”, continug, “pero
en el fondo eran personas preocupadas por
la gente de la mary dispuestas a ayudar
cuando los problemas aparecian. Esta
sociedad acab¢ integrandose en Cruz Roja
del Mar en 1972, tras anos dificiles en los
que el apoyo de las autoridades
gubernamentales fue desapareciendo poco
a poco. Aquella gente era nuestra gente;
vosotros y nosotros. Esa gente que es capaz
de ponerse en peligro por ayudar a alguien
con problemas en la mar”.

Una historia que se hace mas comuny
cercana en 1982, “cuando la Direccién
General de Marina Mercante pone a
disposicion de Cruz Roja 25 embarcaciones
de 15 metros de eslora. Salvamento Maritimo

echa a andar en 1993 y desde la firma del
Acuerdo Marco entre Salvamento Maritimo y
Cruz Roja Espanola nos encontramos una
colaboracion franca, llena de frutos que se ha
ido sucediendo a través de los anos”.

“Estamos juntos en una labor
hermosa y generosa”: directora
de Salvamento Maritimo,
Esther Gonzdlez

“Desde entonces, Salvamento Maritimo ha
crecido y se ha hecho fuerte, disponiendo
ahora de los medios mas modernos para el
salvamento y la lucha contra la
contaminacion. Pero hay algo que no ha
cambiado: es esa colaboracion con Cruz
Roja con la que siempre contamos y en la
que siempre estamos”.

> 1.437 actuaciones atendidas en
toda Espana

Explicé la directora de Salvamento
Maritimo cdémo todos los afios se fija ese
acuerdo mediante planes en los que se
determinan las bases de Cruz Roja Espafiola
y las partidas econémicas para la gestion y
mantenimiento de la flota. Actualmente las
bases y embarcaciones de 7,5 metros

integradas en el Plan Anual son 42, doce
mas que en 2004; 22 propiedad de Cruz
Roja y 20 propiedad de Salvamento
Maritimo. Todas ellas con personas
entregadas a la pasion de ayudar a marinos,
pescadores o veraneantes con problemas
en la mar, la mayoria de ellos voluntarios.

Los resultados de esta colaboracion en
emergencias maritimas entre Salvamento
Maritimo y Cruz Roja “son muestra evidente
del éxito de esta labor comun, ya casi
familiar: 601 personas asistidas durante el
pasado afo en 1.437 actuaciones atendidas
en toda Espana”.

Parte de estas emergencias se produjeron
en la costa asturiana, acostumbrada a los
temporales, las borrascas y la mar de fondo.
Aqui “desarrollan una labor encomiable los
companeros de las bases de Luarca y Gijén
en estrecha colaboracién con las
embarcaciones, buques, helicépteros y
Centro de Coordinacién desplegados por
Salvamento Maritimo en Asturias”.

“Estamos juntos”, concluyd, “en una labor
profundamente hermosa y generosa, que a
veces el publico no conoce lo suficiente. Hoy
quiero aqui recordarlo y reconocernos en el
valor de una funcién que hace no tanto
tiempo simplemente no existia”.

Después de la apertura de las Jornadas, se
llevé a cabo la firma del convenio de
colaboracién entre Fundacion Repsol,
representada por Javier Inclan, director del
Area Social e Institucional, y Cruz Roja
Espanola. El apoyo que la Fundacion Repsol
presta a Cruz Roja se viene manteniendo
desde hace mas de diez afos. En virtud de
esta colaboracion, durante 2010 parte de la
flota de embarcaciones de salvamento, que
la entidad humanitaria opera actualmente,
recibié mas de 40.000 litros de combustible
y posibilité la realizacion de varias
operaciones de reparacion y
mantenimiento.

En el pasado ejercicio, Cruz Roja Espanola
gestion6 embarcaciones de salvamento
maritimo de alta disponibilidad en
colaboracion con Salvamento Maritimo. En
cuanto a su presencia en las playas, 427 de
ellas repartidas en todo el litoral peninsular
y ambos archipiélagos, contaron con
dispositivos de vigilancia y salvamento de
Cruz Roja y gran parte de ellas con oferta de
ayudas al bafio para personas
discapacitadas. @
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Salvamento Maritimo y Anavre organizan un simulacro en el Port de Mataro

Formacion para navegantes

Centenares de personas se dieron cita en el Port de Matar6
(Barcelona) para participar en las actividades de formacion en
seguridad para navegantes organizadas por Salvamento
Maritimo y la Asociacion Nacional de Navegantes Deportivos y
de Recreo (Anavre), que supone el inicio de la puesta en
practica del acuerdo de colaboracién suscrito entre ambas
entidades. También se desarroll6 un simulacro en el que un
helicéptero de Salvamento Maritimo realizé un rescate de

naufragos.

a actividad de formacién, de caracter

tedrico-practico, comenzd con un
monografico sobre temas de seguridad en
el mar a cargo del jefe del Centro de
Coordinacién de Salvamento Maritimo de
Barcelona, Jaime Zaragoza. El programa
siguié con una demostracion, en tierra, de
hinchado de balsas salvavidas y chalecos
como los que forman parte del equipo de
seguridad habitual en todas
embarcaciones deportivas y de recreo.
Técnicos de la empresa Balsamar
explicaron el funcionamientoy a
continuacién algunos asistentes
voluntarios tuvieron la oportunidad de
disparar una segunda balsa en el agua y
embarcar en ella a nado.

La tercera parte del programa se inicié, a
bordo de la embarcacién “BeWater”
navegando frente al espigon, con una
llamada de emergencia por radio (MAY
DAY) al Centro de Coordinacion de
Salvamento Maritimo de Barcelona, en que
se avisaba de una via de aguaen la
embarcacion con riesgo inminente de
hundimiento.

Por ello se inici6 el dispositivo de rescate y
el helicoptero de Salvamento Maritimo
“Helimer204”, con base en Reus, vol6 hasta
la zona y rescaté a dos de los naufragos con
la ayuda de un nadador-rescatador y una
cesta grua. El procedimiento apenas duré
veinte minutos, tiempo tras el que los dos
rescatados se encontraban ya a salvo en
manos de la Cruz Roja, que los esperaba en
el muelle con mantas para ayudarles a
recuperarse de |a hipotermia.

The Spanish Maritime Safety and Rescue Agency and ANAVE organized a
training drill in the Port de Matard

TRAINING FOR SAILORS

Summary: Hundreds of people gathered at the Port de Mataro
(Barcelona) to take part in a range of safety training activities for
sailors organized by the Spanish Maritime Safety and Rescue
Agency and the Spanish recreational boating association
Asociacion Nacional de Navegantes Deportivos y de Recreo
(ANAVRE), as the collaborative agreement between the two
organizations was put into action for the first time. There was
also a demonstration by the Spanish Maritime Safety and Rescue
Agency on a helicopter rescue of a shipwrecked crew.

> Centenares de personas se dieron cita en el Port de Matar6 (Barcelona) para contemplar un
ejercicio de rescate y el helicoptero de Salvamento Maritimo “Helimer 204”. También se llevaron
a cabo actividades de formacion en seguridad para navegantes organizadas por Salvamento
Maritimo y la Asociacion Nacional de Navegantes Deportivos y de Recreo (Anavre).

Mayor acceso a la nautica de recreo

La Asociacion Nacional de Navegantes Deportivos y de Recreo (Anavre) es una
asociacion que lucha por hacer mas accesible la nautica y por mejorar la
formacién de los aficionados, a la vez que trabaja con la Administracion para que
simplifique la normativa actual con el fin de facilitar la practica de este deporte.
Dentro de su programa “Mas formacién, menos legislacion” ya ha organizado
seminarios sobre reparacion de fibra de vidrio, motores diesel marinos,
radiocomunicaciones y material de seguridad.

El simulacro que ha realizado con la colaboracién de Salvamento Maritimo es el
primero de los que ya estan previstos en todo el territorio espafol. Hay en
preparacion actividades similares en Las Palmas, Cadiz y Valencia que seran
anunciadas en la pagina web www.anavre.org. También se puede encontrar
informacion sobre la nautica de recreo en www.salvamentomaritimo.es y
www.fomento.es//marina mercante.
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> El jefe del Centro de Coordinacion de Salvamento Maritimo en Barcelona, Jaime Zaragoza,
hablé en su intervencién de las medidas preventivas y practicas para la seguridad en la mar.

> Conciencia preventiva

Los participantes en la actividad y el
publico tuvieron ocasién también de
asistir a una jornada de puertas abiertas y
de observar de cerca el “Helimer 204", 1a
Unidad de Soporte Vital Basico de Cruz
Roja y la patrullera del Servicio Maritimo
de la Guardia Civil, quienes prestaron

todo su apoyo para garantizar la
seguridad del evento.

Muchos de los participantes han mostrado
gran interés por la continuacion de este tipo
de practicas, que les permiten aprender
mucho mejor en qué consiste todo el
procedimiento de seguridad, emergencia y
rescate, a la vez que les conciencia de la

importancia de mantener una actitud de
prevencién en la que la formacién es un pilar
fundamental. A su vez, las tripulaciones de
rescate del Helimer pueden realizar sus
ejercicios con navegantes reales, lo que no es
habitual y mejora el realismo en sus
ejercicios de rutina.

Un helicoptero de Salvamento
Maritimo realizé un rescate
de ndufragos

En esta primera actividad se han implicado
como colaboradores, el puertoy
Ayuntamiento de Mataré, el Cluby la Escuela
de Vela, SPAS, Blaumar y RANC, quienes
aportan voluntarios y difusion del ejercicio.
La seguridad del evento corri6 a cargo de
Cruz Roja del Mar, con base en Mataro,
quienes contaron con socorristas, unidad de
soporte vital basico y embarcaciones propias.
También se ha contado con la ayuda de la
empresa Balsamar que ha cedido todo el
material de seguridad y ha explicado el
funcionamiento de las balsas salvavidas. @

Rl nisnes
da Barcolona, 54
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Salvamento Maritimo

> Esquema del futuro complejo de campana cerrada adquirida por Salvamento Maritimo.

A través de una campana cerrada para inmersiones a grandes profundidades

Salvamento Maritimo amplia
su capacidad de buceo

La adquisicion de una campana cerrada (torreta de inmersion) Sealed diving bell to allow deep dives

por parte de Salvamento Maritimo aumenta considerablemente SPANISH MARITIME SAFETY AND RESCUE AGENCY

su capacidad operativa a grandes profundidades que puede ENHANCES DIVING CAPABILITY

Summary: The purchase of a sealed diving bell by the Spanish
Maritime Safety and Rescue Agency considerably increases the
cota en un futuro. Ademas, da la posibilidad de intervenir con agency’s operational capabilities at depths of up to 120m, with
greater depths expected to be possible in the future. The new
diving bell can operate in difficult seas and strong currents, and is
remolcadores de la Sociedad y eleva la seguridad de los compatible with the agency’s existing salvage vessels, above all
increasing diver safety.

llegar hasta los 120 metros con la posibilidad de incrementar la

mala mar y corrientes, compatibiliza las inmersiones con los

buceadores.
La adquisicion de una campana cerrada por parte de Salvamento Maritimo, aumenta - Incrementa la profundidad operativa,
(torreta de inmersion) instalada y operada  considerablemente su capacidad operativa 120 metros, con posibilidad de

por la empresa ARDENTIA MARINE (Ferrol) en las intervenciones de buceo. También: aumentar la cota en un futuro, 41
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> Esquema de instalacién del complejo de buceo a bordo de un remolcador.

debido a que el diseno de nuestro
sistema esta preparado para anadir
los elementos necesarios para
convertir el sistema en saturacion.

- Da la posibilidad de intervenir incluso
con mala mar y corrientes. Afios atras
no teniamos capacidad para
intervenir a profundidades mayores a
60 metros, y la cota se reducia a
medida que empeoraban las
condiciones climatolégicas.

- Una de las grandes ventajas del uso
de campanas de buceo es que se
pueden realizar inmersiones
compatibles con los remolcadores de
Salvamento Maritimo, aprovechando
el sistema DP,y sin tener que recurrir
a complicadas maniobras de fondeo,
las cuales no garantizaban la
posicién, con el consiguiente riesgo
para los buceadores y el personal de
cubierta.

- Aumenta la seguridad de los buceadores
por medio de:

- Descompresiones en el interior de la
campana. Lo que resulta una DECO
mas exacta, mas comoda para el
buceadory la posibilidad de realizar
inmersiones con mala mar,ya que las
DECO con oleaje no se pueden
realizar debido a las variaciones en la
profundidad y, por tanto, los
constantes cambios de presion que
sufriria el buzo.

+ Imposibilidad de enganche de los
umbilicales con las hélices.

- No se realizan tantos esfuerzos del
buceador en caso de fuertes
corrientes (efecto bandera).

Incrementa la profundidad
operativa

+ Uso de agua caliente. Ademas de la
comodidad que supone trabajar sin
frio,aumenta la seguridad del buzo,
debido a que las descompresiones
son inseguras cuando el cuerpo
humano esta en condiciones de
fatiga y de frio.

- Las descompresiones pueden
realizarse en seco y en cubierta.

> Mejoras

El uso de las campanas de buceoy la
aplicacion de las técnicas de buceo a gran
profundidad, desde los afios 60 ocupaba
una importante parte de la ingenieria
oceanica. El buceo convencional en el cual
el buceador se sumerge llevando su propio
suministro de aire, o siéndole éste
suministrado a través de un umbilical, es un
método valido hasta ciertas profundidades.
El buceador autonomo esta limitado en casi
todos los paises a los 50 metros, y el buzo

con umbilical desde superficie respirando
mezclas de gases, hasta 9o metros
(tedricamente). Hoy dia el buceo a los 200
metros es practica normal habiendo
realizado inmersiones a mas de 600
metros.

La introduccién de la campana de buceo en
profundidades mayores de 50-9o metros
de agua permite a los buceadores ser
transportados a su lugar de trabajo y entrar
en el agua junto a él desde la seguridad de
la campana. La campana de buceo
suministrara los gases de respiracion
requeridos, la energia para las herramientas
y el calor para los buceadores. Para
pequenas profundidades y cortas
descompresiones con aire, la tabla de
descompresion puede darse por completo
en la campana sin transferir a los buzos a
una camara seca.

Tan grande como fue el avance del buceo
desde el equipo auténomo de aire al uso
de la campana de buceo, asi fue el avance
desde este Gltimo al buceo a saturacién,
en el cual unos buzos son mantenidos
bajo presion los largos periodos
efectuando sus inmersiones a distintas
profundidades, regresando a la presién a
la cual estan saturados, sin requerir
paradas de descompresion. Esta técnica
elimina la descompresion después de
cada inmersién y por lo tanto aumenta la
eficacia de la operacién de buceo. En otras
palabras, el tiempo actualmente
empleado en trabajar en el fondo
conocido como "tiempo en el fondo" en
comparacion con el tiempo de
descompresion mejora drasticamente.

En muchos casos los sistemas deben ser
transportados y ensamblados en tierra para
trabajos en embalses, pantanos y presas.
Sin embargo, estos sistemas deben ser
capaces de desmontarse e incluso
intercambiarse con otros sistemas
diferentes pero con componentes estandar.
Los avances del sistema modular lo hacen
preferible por su eficacia y relativo poco
coste, ya que se pueden ensamblar los
elementos modulares que se requieran en
cada caso de acuerdo con las necesidades.
Un buen disefio permitiria a un pequeno
sistema de buceo ampliarlo hasta
convertirlo en un sistema de buceo a
saturacion.
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Efectividad y seguridad

Cuando se bucea con equipo auténomo, o con umbilical desde superficie, se esta
expuesto a las condiciones climatolégicas y a las corrientes marinas. Estas
exposiciones se reflejan en los accidentes de buceo en aguas poco profundas, y,
por lo tanto, al utilizar la campana es mas efectiva y segura.

La campana se sumerge a la profundidad de la inmersién a presion atmosférica,
usandola como una campana de observacion. Cuando los buzos estan preparados
se aumenta la presion interior hasta igualarla con la exterior, usando aire
comprimido (o mezcla de gases segun tablas) desde la superficie a través de un
umbilical o desde la campana con su propia capacidad de almacenamiento.

La escotilla inferior destrincada se abrira cuando la presion interna se iguale con la
presion exterior, cerrando entonces la valvula de suministro de aire.

La campana se ventila con aire fresco, normalmente bajo el control de sus
ocupantes, quienes abren y cierran la valvula de suministro de aire, aunque ésta
puede ser también controlada desde superficie. Los ocupantes de la campana,
buzos y ayudante pueden respirar libremente del aire de la campana.

El umbilical es el suministro mas seguro, no sélo porque provee de aire ilimitado al
buzo sino también porque el ayudante tiene mayor control sobre la situacion y
estado de éste. En el caso de que el suministro de aire a través del umbilical
fallase, el buzo dispone de una botella de emergencia para posibilitarle el regreso
a la seguridad de la campana.

El aire suministrado al buceador puede ser almacenado en botellas alrededor de la
campana o ser suministrado desde la superficie. Cuando el buceador finaliza su
tarea, regresa a la campana, y ésta es llevada a la primera parada de
descompresion con la escotilla inferior abierta, exhaustando por ella el aire
sobrante correspondiente a la reduccién de presion. La escotilla inferior se cierra y
la campana es izada fuera del agua y ensamblada a la cdmara de descompresion.
Esta camara se encuentra a la misma presiéon que la campana y en ella los
buceadores finalizan la descompresion comodamente.

> Fabricacion de sistema de saturacion.

> Marco legislativo

La actual normativa de seguridad en
operaciones de buceo esta recogida en la
Orden Ministerial del 14-10-1997 publicada
en el BOE 280 del 22-11-1997.En ella se
recogen las normas de seguridad para el
ejercicio de actividades subacuaticas,y en
su articulo 7, las limitaciones de
profundidad operativa segun los distintos
sistemas de buceo a emplear. A
continuacién se hace una exposicion y
analisis de su aplicacion real.

1. Buceo auténomo:

a. AIRE - Hasta 50 metros de
profundidad, limitado a inmersiones
cuya suma del tiempo de las paradas
de descompresion no supere los
quince minutos. Esta profundidad
esta considerada limite por los
efectos de la narcosis.

Da la posibilidad de
intervenir incluso con mala
mar y corrientes

b. MEZCLAS - Segun las limitaciones
que establezca el fabricante del
equipo. La Ley por lo tanto nos
permite inmersiones ilimitadas
utilizando mezclas como trimix o
heliox. En buceo técnico-deportivo
con esta modalidad se han alcanzado
frecuentemente profundidades de
100 y 150 metros. Como es légico, los
tiempos de descompresién que
conllevan estas inmersiones son
enormes y al tener un suministro de
gas limitado los riesgos de accidente
son inasumibles. Ninguna regulacion
profesional internacional ADC, IMCA,
HSE lo admite como sistema de
buceo para trabajos profesionales.

En ambos casos la duraciéon de la inmersion
esta limitada a la capacidad de las botellas.

2. Buceo con suministro desde superficie:

a. AIRE - Con aire hasta 60 metros de
profundidad, con los limites que
marca la legislacion. Lo mismo que
deciamos respecto a los equipos
auténomos con aire, el limite es
demasiado peligroso por los efectos
de la narcosis.
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b. MEZCLAS - Con mezclas ternarias,
TRIMIX (He/N/Ox) y binarias, HELIOX
(He/Ox), hasta 9o metros de
profundidad, con las tablas de
descompresion adecuadas. El limite
es correcto en situaciones idoneas ya
que los porcentajes de la mezcla se
pueden graduar para evitar
totalmente la narcosis. La
problematica estriba en la poca
duracion de las inmersiones y los
largos tiempos de descompresion
que se efectlian en el agua.
Condiciones de mar adversas como
oleaje superior a un metro impiden la
realizacion de inmersiones.

3. Con campana hiumeda de buceo:

Igual que con suministro de superficie. La
ventaja que ofrece este sistema es mayor
seguridad ante una emergencia ya que se
cuenta con una fuente respiratoria
alternativa cerca de la profundidad de
trabajo.

a. Con aire hasta 60 metros de
profundidad, con los limites que
marca la legislacion.

b. Con mezclas ternarias (He/N/Ox) y
binarias (He/Ox), hasta 9o metros de
profundidad, con las tablas de
descompresion adecuadas.

Se pueden realizar inmersiones
compatibles con los remolcadores
de Salvamento Maritimo

c. Debe constar con un sistema que
permita estabilizar las profundidades
de las paradas con una precision de
0,05 bares.

4.Con campana cerrada (torreta de
inmersion):

a. Con aire hasta 60 metros de
profundidad, con los limites que
marca la legislacion.

b. Con mezclas ternarias (He/N/Ox) y
binarias (He/Ox), la torreta sera de
utilizacién obligatoria a partir de 9o
metros de profundidad, hasta una
profundidad maxima que permitan las
tablas de descompresion adecuadas.

c. Debe contar con un sistema que
permita estabilizar las profundidades
de las paradas con una precisién de
0,05 bares.

5. Complejo de saturacion:

a. Hasta una profundidad maxima de
300 metros. Profundidades mayores
tendran que ser autorizadas de
manera expresa.

b. Todo complejo de saturacién debera
estar en buen uso y manipulado por
personal correctamente cualificado. @

Daniel A. MARTINEZ JIMENEZ
(Base Estratégica de Cartagena.
Salvamento Maritimo)

Equipos y Servicios de Buceo Profesional

Salvamento Maritimo

Real 14, 15620 Mugardos
Tel: (+34) 981 109 732

info@ardentiamarine.com
www.ardentiamarine.com

= Ardentia Marine
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Plan de intervencion entre Espaia y Francia para operaciones de bisqueda y rescate

Actualizacion del Plan
Golfo de Leon

> Momento de la firma de la actualizacién del Plan Golfo de Ledn entre la presidenta de
Salvamento Maritimo, Isabel Durantez, y el prefecto maritimo del Mediterraneo, Yann Tainguy.
(Foto: Miguel CABELLO))

La presidenta de Salvamento Maritimo, Isabel Durantez, y el prefecto maritimo del
Mediterraneo, Yann Tainguy, han firmado, en la sede de la Direcciéon General de la
Marina Mercante, la actualizacion del Plan Golfo de Ledn, un Plan de intervencion
entre Espaia y Francia que prevé la colaboracion en la coordinacion de operaciones

SAR (busqueda y rescate).

Joint Spanish-French SAR intervention plan
GULF OF LEON PLAN UPDATED

Summary: The chairwoman of the Spanish Maritime Safety and Rescue Agency, Isabel
Durdntez, and the Maritime Prefect of the Mediterranean, Yann Tainguy, have signed the
updated Gulf of Leon Plan at the Directorate-General for the Merchant Marine
headquarters in Madrid. The joint intervention plan between Spain and France is in place
to ensure smooth collaboration and coordination in SAR operations.

a presidenta de Salvamento Maritimo,

Isabel Durantez, y el prefecto maritimo
del Mediterraneo, Yann Tainguy, han
firmado, en la sede de la Direccién
General de la Marina Mercante, en
Madrid, la actualizacién del Plan Golfo de
Ledn.

Se trata de un Plan de intervencion entre
Espana y Francia, en vigor desde 2002,
que prevé la colaboracion en la
coordinacion de operaciones SAR
(busqueda y rescate) y la puesta a
disposicion de medios de salvamento y
lucha contra la contaminacion marina por
parte de cada Estado en caso de accidente
maritimo.

La zona de aplicacion del Plan comprende
parte de las zonas de responsabilidad SAR
espafola y francesa del Mediterraneo
occidental. El trafico de buques, asi como
las condiciones meteorologicas, a veces
duras, pueden acarrear accidentes en el
golfo de Le6n y la necesidad de coordinar
operaciones de salvamento y lucha contra
la contaminacion.

Los riesgos identificados que se refieren al
marco de este Plan son sobre todo:
naufragio, abordaje, averia, pérdida de
carga o de estabilidad de un buque o
contaminacién en las aguas. En las
citadas circunstancias, las autoridades
maritimas de ambos paises deben
intervenir simultaneamente en la lucha
contra tales siniestros.

El Plan Golfo de Ledn se inscribe en el

marco de los acuerdos regionales

previstos en la Convencién de Naciones

Unidas sobre el Derecho del Mar

(Montego Bay, 10 de diciembre de 1982),

articulo 197,y en el Convenio de

Hamburgo de 1979, relativo a la busqueda

y salvamento maritimos (3.1.8. del

anexo). @ 45



Teekay Shipping Spain, S.L.

‘ Afio const Tipo ‘ Servicio ‘ Capacidad
Tanque m?®
Algeciras Spirit 2000 Petrolero Tramp 83.724 159.500 171.089
Catalunya Spirit 2003 LNG Tramp 90.835 72.204 138.188
Galicia Spirit 2004 LNG Tramp 94.822 79.364 140.620
Hispania Spirit 2002 LNG Tramp 94.822 79.364 140.620
Huelva Spirit 2001 Petrolero Tramp 83.724 159.500 171.089
Madrid Spirit 2004 LNG Tramp 90.835 72.204 138.188
Teide Spirit 2004 Petrolero Tramp 83.724 159.500 171.089
Tenerife Spirit 2000 Petrolero Tramp 83.724 159.500 171.089
Toledo Spirit 2005 Petrolero Tramp 83.724 159.500 171.089
TOTAL 789.934 1.100.636
Musgo, 5 - 2°
28023 MADRID

Tel: 91 307 73 29 - Fax: 91 307 70 43
E-mail: madridgen@teekay.com
Web: www.teekay.com



Centro de Seguridad Maritima Integral “Jovellanos’

Y

El nuevo simulador de maniobras y navegacion construye escenarios portuarios

> Puente principal del Full Mission Bridge Simulator. Instalado por la empresa noruega Konsberg Maritime, lider en este ambito, mejora la
maniobrabilidad y la navegacién real al construir escenarios en que opera en el Centro “Jovellanos”. En la imagen, con un gasero Q-Max navegando
por el escenario virtual del puerto de El Musel, en Gijon.

Puertos virtuales para
mejorar la navegacion

El nuevo simulador de maniobras del Centro de Seguridad
Maritima Integral “Jovellanos”, instalado por la empresa noruega
Konsberg Maritime, lider en este ambito, mejora la
maniobrabilidad y la navegacion real al construir escenarios en
puertos virtuales. Se cumple asi el objetivo tltimo de los cursos
que alli se imparten. En este trabajo, elaborado por un técnico
superior del Area de Maniobra y Navegacién del Centro, se
descubren cuales son los pasos que se siguen en la elaboracion

de tales escenarios.

The new ship manoeuvring and navigation simulator builds port scenarios
VIRTUAL PORTS HELP HONE NAVIGATIONAL SKILLS

Summary: The new ship manoeuvring simulator at the
Jovellanos Maritime Safety Training Centre, delivered by the
leading Norwegian company Kongsberg Maritime, boasts
improved manoeuvrability and navigation thanks to its virtual
port technology. The new simulator has now delivered on the
final course objectives. This feature written by an expert
technician from the Jovellanos Ship Manoeuvring and
Navigation Department describes the steps involved in
building virtual port scenarios.
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os simuladores de maniobra y
I_ navegacion, como toda la informatica
en general, han evolucionado
extraordinariamente en los dltimos
tiempos, de manera que se ha pasado de
tener unos modelos de barcos y unos
paisajes (escenarios) toscamente
representados y poco realistas, a navegar
por mares virtuales en los que, en muchas
ocasiones, nos aferramos al timén para
soportar mejor los “bandazos”.

De hecho, con las recientes mejoras en
software que se han incorporado al
simulador de maniobras del Centro
“Jovellanos”, son muchas las personas que
después de una navegacién preguntan
sobre los mecanismos que mueven el
suelo. No, no hay mecanismos, el suelo es
tierra firme. Es nuestro cerebro el que
resulta enganado por un sofisticado
sistema de mas de 40 ordenadores y 12
proyectores en cada uno de los tres
puentes, funcionando en perfecta
combinacion.

Sin embargo, ni la belleza de la imagen ni
el realismo del entorno garantizan la
calidad de la formacion que se imparte, ni
la de las pruebas de maniobra que alli se
realizan. Porque muchos profesionales
pueden pensar que mientras el simulador
respete las medidas reales de las
darsenas, los calados, la maniobrabilidad
de los modelos y la interacciéon de la mar
y el viento sean suficientemente
naturales, el realismo del entorno esta de
mas. En realidad, en las cuestiones
basicas, la calidad depende del desarrollo
de los modelos matematicos, la parte
oculta,y mas compleja, del simulador.

Sin embargo, aunque en término
objetivos esta opinion sea aceptable, ;si el
barco se mueve correctamente qué mas
da la calidad visual? La verdad es que si
existen criterios subjetivos que exigen un
entorno visual realista. Entre otros, la
perfeccion de las imagenes que los
medios de comunicacion nos ofrecen a
diario, que hacen que los antiguos dibujos
a base de bloques monocolores ya no
sean aceptables. Pero sobre todo, el hecho
de que, una vez abierta la puerta de la
ilusion optica, “jeste faro parece de
verdad! ”, nuestros niveles de exigencia se
disparan de forma espontanea, y pedimos
mas.

S < .
el o\ Y,

> Archivo de base para el cdlculo de las sondas en el puerto de Aveiro (Portugal).

Y esta exigencia se hace mayor cuando lo
que se intenta simular son situaciones de
tension a bordo, como maniobras de
emergencia o complicaciones inesperadas
en eos atraques, habituales en los cursos
de Gestion de Recursos Humanos en el
Puente (Bridge Resource Management).
Para estas situaciones, la calidad de la
imagen repercute directamente en el
comportamiento de los alumnos. A mayor
realismo, el comportamiento de los
participantes en el curso mas se parece al
que éstos tendrian en una situacion real,y
ese es el objetivo Ultimo de los cursos
impartidos con apoyo del simulador.

Dotado de un sistema de
mds de 40 ordenadores y
12 proyectores en cada uno
de los tres puentes

De manera que existen motivos razonables
para dedicar esfuerzo a la creacién de unos
escenarios tan reales como sea posible,
aunque ello implique dedicar una enorme
cantidad de horas. A continuacién se
describen brevemente cuales son los pasos
a seguir en la construccion de escenarios.

> El modelo matematico del
escenario

Habitualmente, la construccién del
escenario se realiza partir de una carta
electronica vectorial (ECDIS), cuya
informacion se convierte, mediante un
software especifico, en un archivo tipo “flt”,
un archivo de almacenamiento de bases de
datos pensado para entornos de realidad
virtual. La lectura directa de la carta facilita
notablemente el trabajo, ya que, por
ejemplo, localiza todas las luces de ayuda a
la navegacion (que pueden ser muchas)
con todas sus caracteristicas.

Este archivo “flt” ya puede ser abierto con el
programa Multigen-Creator, un software
pensado para construir modelos y
escenarios de realidad virtual,y que se
utiliza para la creacién de conocidos
videojuegos. Esta sofisticada aplicacion
informatica, sin embargo, se relaciona mal
con los programas exclusivos de diseno,
como AUTOCAD, y alin peor con los archivos
usados por los Sistemas de Informacién
Geografica. Por contra, en sus nuevas
versiones permite importar directamente
informacién 3D desde Google Earth.

Sobre esta base hay que construir dos
grupos de archivos. Unos, los mas técnicos,
han de representar las condiciones reales



Luces y boyas

Los archivos que necesitan especial
tratamiento son los de luces y boyas. El
primero, el de luces, reproduce con total
fidelidad las series de destellos y
ocultamientos de cada luz, y requiere un
tratamiento especial un tanto complejo.

Ademas de estas luces, es posible incluir
otras que permanezcan siempre
encendidas, por ejemplo las de las grias,
y también el haz de luz de un faro, si
bien sélo se pueden incluir dos de éstos
y (limitaciones de la tecnologia) atin no
se puede reproducir el efecto del haz de
luz iluminando la cubierta del buque.

de la costa y, sobre todo, del fondo marino
en aquellos aspectos que afectan a la
navegacion. Otros, mas artisticos, han de
representar el paisaje que se vera desde los
puentes de los barcos, como se
explicaremos mas adelante.

La interpretacion automatica de la carta
permite |a recreacion instantanea del
fondo marino. De la carta se importan las
sondas y la linea de la costa, asi como las
superficies dragadas y la profundidad a la
que se hallan las mismas. Con esta
informacion, un widget o pequerio
programa disefado especialmente,
permite la triangulacion entre estos
elementos, lo que da como resultado una
superficie, formada exclusivamente por
triangulos, que imita perfectamente el
relieve submarino.

Este relieve permitira a la sonda del buque
virtual marcar la profundidad en cada
punto,y también le harian embarrancar
(con gran estruendo) llegado el caso. El
relieve submarino debe ser reproducido
con el maximo de detalle, ya que a
menudo una triangulacion grosera del
fondo, sobre todo en los canales, implica
varadas en lugares en los que en realidad
los barcos no tocarian fondo. Todo el
tiempo que se dedique a este apartado es
siempre rentable.

Seleccionando Unicamente la parte
“emergida” del relieve, y mediante otro
pequeno programa especifico, se
construye el relieve “radar”, que servira
para generar la imagen radar en el
puente. El realismo que se consigue en
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Centro de Seguridad Maritima Integral “Jovellanos”
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> Laimagen radar de Gijon, que resulta muy dificil de distinguir de la auténtica.

este apartado es impactante,y
dificilmente se podria distinguir la

Se intenta simular con
situaciones de tension a bordo

imagen radar del puerto real de la
obtenida en el simulador. Este archivo

contiene Unicamente triangulos, ya que
cualquier otra figura no sera leida por el
radar virtual. La inclinacién del triangulo
también influye (como en la realidad) en
la imagen que se obtiene.

> La parte visible y... “artistica”

Ya se ha indicado que la importancia de
una cuidada calidad visual es relativa,

> Archivo de base para la imagen radar de El Musel. Obsérvese que no aparece la zona
intermareal.
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> Laimagen visual acabada de Avilés, con toda la superficie triangulada, imitando el relieve y
con las texturas ya “adheridas” a los triangulos.

pero no por ello menos trascendente
cuando se trata de estudiar la respuesta
de oficiales o practicos ante situaciones
de tension. Es muy importante que se
sientan sumergidos en una atmaésfera
real, y ello sélo se puede conseguir con el
trompe d’oeil que crea un escenario bien
construido.

Para empezar, se parte de la misma carta
electrénica, pero aprovechando
Unicamente la superficie plana que
representa la tierra emergida y la zona
intermareal, ya que una navegacion
podria coincidir con la bajamar escorada,

la “cota 0” de las cartas nauticas. Por el
contrario, los mapas terrestres tienen
como “cota 0” el nivel medio del mar en
Alicante (en Espaiia), que no es lo mismo.
A efectos practicos, este problema se
subsana tomando como referencia la de
las cartas, ya que por debajo de ese nivel
nunca se vera nada, al no quedar
descubierto por las aguas.

Sobre ese plano se importan los archivos
de alturas (cotas), “hgt” accesibles de
forma gratuita en un servidor de la NASA,
que forman una tupida red de puntos,
separados unos 50 m, que representan

Llevar el buque a buen puerto

El resultado final nunca deja de sorprender a los tripulantes del buque virtual. En los
canales, como el de entrada a Avilés, el paisaje se desliza a banda y banda con una
cadencia en todo similar a la que se observaria en la realidad.

El balanceo del buque con mar de fondo, la tension en los cabos al iniciar un remolque o
la aproximacién a una terminal de contenedores con diversas grias-portico son
momentos en que la mente del oficial de puente, capitan o practico est3, sin duda, lejos

de Veranes.

Esta alli donde el escenario le indica y la consecuencia inmediata es la intensidad con la
que se viven las maniobras, hasta el punto de que, cuando las condiciones son severas o
se produce una emergencia, no son extranos los sudores ni las 6rdenes tajantes. Los
alumnos son profesionales, y quieren, como siempre, llevar el buque a buen puerto,

aunque sea virtual.

con suficiente fiabilidad el relieve de todo
el ambito, excepto, légicamente, el de |a
zona intermareal, donde las alturas deben
ser introducidas a mano (y de forma
aproximada). El paso siguiente es
triangular todo el entramado y eliminar la
informacién sobrante, teniendo en cuenta
que precisaremos de un mayor detalle
(mayor niimero de triangulos) alli donde
los buques se aproximen mas a tierra.
Esto es, en los puertos.

El siguiente paso es levantar aquellas
construcciones que, por ser referencias
destacadas desde la mar, sean
imprescindibles para las maniobras de
aproximacion al puerto y a los muelles.
Faros, edificios elevados, iglesias,
monumentos y silos suelen completar
este apartado. También es importante
reproducir la estructura de escolleras y
muelles, incluyendo la inclinacién que
siempre muestran las primeras. Con esto
ya se habria completado la base
imprescindible para el escenario, y a partir
de aqui se inicia propiamente la parte
mas artistica.

La calidad de la imagen
repercute en el comportamiento
de los alumnos

En principio se dispone de superficies
blancas, o monocolores, comunes hasta
hace poco. Pero hoy es posible “adherir”
una imagen fotografica a esas superficies,
imagen que, naturalmente, puede (y alin
debe) ser tomada de la realidad. De
manera que si se pretende representar,
por ejemplo, una grua, una determinada y
no en genérico, se le puede dar al modelo
la imagen exacta de la gria en realidad, si
bien el grado de detalle dependera del
ndimero de poligonos con el que se
representa al objeto. El nivel de realismo
que permite esta técnica es muy notable,
y es la clave para sumergir a los
participantes en las simulaciones de este
pequefio mundo virtual. @

Antonio LISTA MARTIN

(técnico superior del Area de Maniobra y
Navegacion. Centro de Seguridad
Maritima Integral “Jovellanos”
www.centrojovellanos.com)



El servicio de comunicaciones de socorro de Abertis Telecom

Una garantia para el
salvamento maritimo
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> Abertis Telecom ha incorporado 72 radioperadores a su plantilla para prestar el servicio en sus centros de control dotados técnicamente con

avanzados sistemas de supervision.

Abertis Telecom es la adjudicataria desde
julio de 2008 del “Servicio de
comunicaciones de socorro para la
seguridad de la vida humana en la mar”,
previo concurso convocado por la Direccién
General de la Marina Mercante, organismo
dependiente del Ministerio de Fomento. La
amplia experiencia del operador en estos
ambitos a cuerpos de seguridad y
emergencia le permiten garantizar estas
prestaciones que por su perfil presentan un

alto grado de criticidad.

Abertis Telecom Distress Call Service
DEEMED HIGHLY RELIABLE IN
MARITIME SEARCH AND RESCUE

Summary: In July 2008 Abertis Telecom
became the “Distress Call Service
Operator for the protection of human
life at sea” by public contract from the
Directorate-General for the Merchant
Marine, which reports directly to the
Ministry for Development. Abertis
Telecom has extensive experience as a
distress call operator for the rescue and
emergency services and is deemed
highly reliable in what is an extremely
critical service.

bertis Telecom se adjudica el “Servicio

de comunicaciones de socorro para la
seguridad de la vida humana en el mar”en
julio de 2008, previo concurso convocado
por la Direccién General de la Marina
Mercante, organismo dependiente del
Ministerio de Fomento.

La amplia experiencia del operador en estos
ambitos a cuerpos de seguridad y
emergencia le permiten garantizar unas
comunicaciones que por su perfil presentan
un alto grado de criticidad. Cuenta para ello
con una potente infraestructura propia, que
le ha permitido implementar una serie de
redes y equipamientos dedicados a la
prestacion de este servicio en todo el litoral.

Comunicaciones
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> Descripcion del sistema

El “Servicio de comunicaciones de socorro
para la seguridad de la vida humana en el
mar” exige un sistema de alta fiabilidad
que ofrezca garantias de comunicacién a
los buques en peligro en cada una de las
tres zonas costeras definidas: A1 (banda
VHF), A2 (banda MF) y A3 (banda HF).

La prestacion del servicio incluye las tareas de:

Escucha permanente de los canales y
frecuencias de socorro.

- Transferencia de las operaciones a los
centros de Salvamento Maritimo.

Colaboraciéon con Salvamento Maritimo
en la gestién de emergencias.

Gestion de las comunicaciones que afecte
ala seguridad de la vida en el mar.

Aviso de temporal.
« Aviso a los navegantes.
Difusién de boletines meteorolégicos.

Servicio radio-médico.

Cuenta con una potente
infraestructura propia

El sistema propuesto por Abertis Telecom esta
formado por seis Centros de Control (CCRs),
desde donde se controlaran las estaciones
costeras VHF/MF/HF dependientes de su
zona, definiéndose las siguientes zonas con
los correspondientes CCRs:

- Zona Noroeste (CCR La Coruia).
Zona Norte (CCR Bilbao).

- Zona de Levante (CCR Valencia).
Zona Sur (CCR Malaga).

- Zona Canarias (CCR Las Palmas para
MF/HF y CCR Tenerife para VHF).

Los seis centros estaran conectados en
forma de anillo asegurandose un doble
camino entre todos ellos.

La figura de al lado muestra el anillo de
interconexion de los Centros de Control
Radiomaritimos (CCR). Este anillo de CCR
permite redireccionar, en caso de necesidad, el
control y el manejo de las radios de un CCR al
CCR adyacente. La capacidad de los enlaces

> Centro de Control de Comunicaciones Radiomaritimas en Torrente (Valencia), uno de los seis

que funcionan en toda Espaia.

entre CCR se ha dimensionado en funcion del
numero de radiocanales que se quieren
transferir. En este sentido se ha dimensionado
para que un CCR tome el control de todas las
estaciones costeras de su CCR adyacente.

> Red de costeras VHF

La red VHF de estaciones costeras esta
compuesta de 35 estaciones distribuidas a lo

EEE
888

CCR ERIFE
28
#‘E'& CCR LAS PALMAS

CCR CORUNA

$55/345%

> Anillo de CCR.

largo de toda la costa. El diseno de la red se ha
basado en un estudio radioeléctrico, eligiendo
los centros mas 6ptimos de entre los mas de
2.800 centros que dispone actualmente
Abertis Telecom en todo el territorio.

Todas las estaciones costeras VHF disponen
de tres canales de comunicaciones en
configuracién 1+1. La estacion costera tiene
capacidad para ubicar los canales 70,16 y de

2
88

CCR BILBAO

CCR MALAGA



Comunicaciones

Matriz de comunicaciones

La plataforma de comunicaciones se basa en el sistema MCS3020 de FREQUENTIS A.G.,
disenado para entornos de maxima seguridad y para operaciones maritimas Se trata
de un sistema que se caracteriza por su flexibilidad, su redundancia y su alto grado de
disponibilidad. El sistema dispone de una unidad central de procesado duplicada que
trabaja en paralelo, disponiéndose de un bus de comunicaciones 6ptico entre las dos
unidades centrales. El audio se conmuta mediante acceso multiple por division de
tiempo (TDMA). El enrutamiento de datos dentro del sistema central se realiza
mediante enlaces de datos basados en IP dedicada. Por otro lado, |a arquitectura es
flexible y descentralizada, de forma que no tenemos un punto tnico de fallo.

VCS

Radio Interfaces
Telephone Interfaces

Operator
Position

i
Pl ettt ]

N
System Management E;. L.’
and external data e )

> Esquema de bloques de la plataforma Frequentis.

Aparte de la unidad de procesado central completamente duplicada, la plataforma se
completa con los interfaces para lineas de radio analégicas. Cada radio se conecta
mediante lineas 4/6 hilos E&M de radio analégica. El control remoto de la radio, el PTT
y el Squelch de las radios VHF/MF/HF se proporciona mediante la linea RS-232. Estos
interfaces se ubican en subracks con alimentaciones independientes entre si. También
dispone de interfaces para interconexién a RTC o PABX.

un canal de trabajo simplex y otro duplex,
ademas de disponer de su correspondiente
canal de reserva.

El sistema radiante consiste en una Unica
antena transmisora conectada a una
cadena de combinadores hibridos con una
disposicién de dos combinadores de tres
vias con una salida con doble aislador y con
capacidad para soportar la potencia de
emision de los transmisores, con otro
combinador de dos vias conectado
directamente a la antena de transmision.

Mediante este conexionado se pueden
poner en modo transmision los seis
radiocanales de forma simultanea.

Posee redes en todo
el litoral espanol

Para la recepcion VHF se utiliza también
una Unica antena receptora, conectada a
un filtro paso banda, de forma que se
filtran las frecuencias de la banda marina 'y

> La ampliacién de la cobertura, la mayor
capacidad de la red y la interoperabilidad
de los sistemas, son algunas de las
mejoras respecto a la solucién existente
hasta ahora de |a red de Abertis Telecom.

conectada a un multiacoplador en
recepcion.

El diseiio propuesto nos permite modificar
las frecuencias de los seis radiocanales de
las estaciones costeras, sin necesidad de
modificar los filtros, siendo pues un sistema
flexible en este aspecto.

Los transceptores de VHF utilizados son el
modelo TB8100 de TAIT.

> TAIT TB8100.
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Puesto de operador

Los CCR estan equipados con varios puestos de operacion. Un W TE

puesto de operador consta de:

+ Un puesto para la gestion de las llamadas DSC.

Un puesto para la gestion de los radiocanales de VHF/MF/HF, con

una pantalla tactil.

Un puesto para el intercambio de mensajeria entre los
operadores del servicio de emergencias y los operadores de
Salvamento Maritimo, mediante la aplicacion TIMON,
desarrollada por Abertis Telecom.

Una cartografia digital.

Desde los puestos de operador para la gestion de los radiocanales
se pueden ejecutar las siguientes funciones basicas:

Los puestos de operador pueden personalizarse para cada

usuario, definiéndose cuales son los canales que se monitorizan.

Se pueden definir puestos para el manejo de las radios de VHF y
puestos para el manejo de las radios de MF o HF.

Se pueden definir los canales en escucha.

Se tiene informacion acerca del estado de los componentes del
sistema, indicandose en caso de fallo.

Se pueden transferir llamadas a otros operadores o a los
operadores de Salvamento Maritimo.

La aplicacion DSC recibe todas las llamadas DSC que reciben las
estaciones costeras, quedando almacenadas en una base de datos.
Cuando se recibe una DSC entrante a través de varias estaciones
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> Panel de control de las consolas que gestionan las EE.CC. desde
cada uno de los Centros de Control Radiomaritimos (CCRs).

bases, automaticamente el sistema escoge la estacion base con mas —— - ——

senal para la seleccion del canal de trabajo correspondiente. El
sistema reconoce la recepcion multiple de la DSCy visualiza el
contenido de ésta una sola vez, incluyendo la informacién de la
estacion base receptora escogida.

Por otro lado, Abertis Telecom ha desarrollado una aplicacién que
permite intercambiar informacién entre los CCR y los principales
Centros de Coordinacion de Salvamento Maritimo (CCS). Se han
habilitado unos enlaces punto a punto entre los CCR y diez CCS:

CCS Finisterre.
CCS Gijon.
CCS Bilbao.
- CCS Barcelona.
CCS Palma de Mallorca.
CCS Valencia.
- CCS Almeria.
CCS Tarifa.
CCS Las Palmas.
CCS Tenerife.

A través de esta red privada entre CCR y CCS se intercambian los

distintos mensajes, generados tanto por los Centros de Salvamento

Maritimo: boletines meteorolégicos, avisos a navegantes,... como
por los operadores.

> Panel de control de las DSCs gestionadas desde cada uno de los
CCRs.

> Front-end del sistema de Tratamiento de las Incidencias
Maritimas en la Operativa Nacional (TIMON).



Comunicaciones

La conectividad entre las estaciones costeras
y la plataforma de comunicaciones también
dispone de un doble camino de forma que
en caso de fallo, el audio y la senalizacion de
los radiocanales se encamina por la ruta
secundaria definida. En este sentido existe
una topologia en anillos entre las estaciones
costeras y la matriz de comunicaciones
ubicada en los CCR.

Cabe destacar que las estaciones costeras
no estan equipadas con un médem para el
radiocanal de DSC, como en los sistemas
GDMSS tradicionales. Esta funcion esta
incorporada en la matriz de
comunicaciones, permitiéndose en este
caso configurar el canal de DSC en
cualquiera de los radiocanales de la
estacion costera.

> Red de costeras MF

La red MF de estaciones costeras consta de
18 estaciones transmisoras y 10 estaciones
receptoras. Las estaciones transmisoras y
receptoras estan ubicadas en
emplazamientos distintos y
suficientemente separados como para no
producir ninguin tipo de interferencia. Las
estaciones transmisoras estan dotadas de
dos transmisores.

Se distinguen dos tipos de estaciones
transmisoras. El primero de ellos dispone
de un transmisor sintonizado con el canal
de DSC (2.187,5 kHz) y un segundo canal
con un canal duplex MF que permite

ACOPLO
BANDA 8 MHz

ACOPLO

BANDA 8 MHz

8.291 MHz (simplex)

8.414 MHz (DSC) 8.414 MHz (DSC)
1 8728 MHz (duplex) 2 8.728 MHz (duplex)
3

8.291 MHz (simplex)

1 |

> Transceptor XK2900L Rhode & Schwartz

emitir los avisos a navegantes o los
boletines meteorolégicos. El segundo tipo
de centro dispone de un transmisor
sintonizado con la frecuencia de socorro
(2182 kHz) y otro transmisor con un canal
de trabajo simplex.

Tiene seis centros de control
conectados en forma de anillo

En ambos casos los transmisores estan
acoplados a su frecuencia de forma fijay a
una Unica antena de transmision. De todas
formas, en caso de fallo de los transmisores
principales, el sistema dispone de un
conmutador coaxial a la entrada de los
acoplos, de forma que mediante un proceso
remotizado y manejado desde el CCR por el
operador, se puede utilizar el segundo
transmisor como transmisor a las
frecuencias de emergencias (2.187,5 kHz y
2182 kHz).

ACOPLO ACOPLO

BANDA 12 MHz BANDA 12 MHz

12.290 MHz (simplex) 12.290 MHz (simplex)

12.577 MHz (DSC) 12.577 MHz (DSC)

3 13.077 MHz (duplex) 4 13.077 MHz (ddplex)
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8.291 MHz (simplex)
8.414 MHz (DSC)
8.728 MHz (duplex)
Tx1 Tx 2

> Matriz de conmutacién en HF.

Tx 3

12.290 MHz (simplex)
12.577 MHz (DSC)
13.077 MHz (duplex)

TX 4

> Receptor EK895 Rhode & Schwartz.

En cada area de cobertura definida se
dispone de un centro de onda media de
cada tipo, de forma que el sistema dispone
de cuatro frecuencias para el uso de las
comunicaciones maritimas en la

banda de MF.

Por otro lado los emplazamientos
destinados a la escucha estan dotados de
cuatro canales receptores. Esta
configuracién permite utilizar todos los
recursos de forma simultanea, mediante la
asociacion logica de parejas TX-RX en el
sistemma MCS3020.

Se utiliza el transceptor XK29ooL de Rhode
& Schwartz sélo para la transmision de MF.
Las caracteristicas mas destacables son:
rango de frecuencias de trabajo de 1,5 MHz
a 30 MHz, potencia maxima de 1KW,
disponibilidad de control/gestion tanto
local como remotamente a través de cable
serie.

Por otro lado se utiliza el receptor EK895 de
Rhode & Schwartz para la recepcion. El
equipo radio tiene como rango de trabajo,
el de 10 kHz a 30 MHz, y dispone de una
monitorizacién local y remota.

> Red de costeras HF

La red de estaciones de onda corta consta
de una Unica estacion transmisora ubicada
en Trijueque. La estacion transmisora
consta de dos sistemas transmisores con
dos transmisores cada uno de ellos,
disponiendo en el global de cuatro canales
de transmision.

El acoplo al sistema radiante se realiza
mediante un acoplo con dos ramas, una en
la banda de 8 MHz y otra en la banda de 12
MHz.

También dispondra de una Unica estacién
receptora en Arganda con cuatro
canales. @
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Los 21 Centros de Coordinacion de Salvamento Maritimo

Para dar respuesta a todas las emergencias que puedan surgir en la mar (rescates, busquedas, evacuaciones médicas, remolques, lucha
contra la contaminacion...) Salvamento Maritimo coordina desde el Centro Nacional de Salvamento Maritimo (CNCS), ubicado en
Madrid, y sus 21 Centros de Coordinacion de Salvamento Maritimo (CCS) en Finisterre, Tarifa, Aimeria, Barcelona, Castell6n, Bilbao,
Gijon, Huelva, Las Palmas, Palma de Mallorca, Tenerife, Valencia, Algeciras, A Coruna, Tarragona, Santander, Vigo, Cartagena, Palamoés y
Cadiz, los medios humanos y materiales para atender las emergencias maritimas.

Ahora mismo esta completa o en fase de ejecucion la renovacion de los equipamientos tecnoldgicos de 13 Centros de Coordinacién de
Salvamento, ademas se ha implantado el Sistema de Identificacion Automatica de Buques (AIS) con cobertura completa en toda la
costa espanola. Con el incremento de medios y con la incorporacién de otros dotados con nuevas prestaciones, de los que se carecia,
Salvamento Maritimo ha conseguido mejorar la cobertura de actuacion, reducir los tiempos de respuesta e incrementar la capacidad
de lucha contra la contaminacién marina.

Salvamento Maritimo cuenta con cerca de 1.600 profesionales que estan en alerta permanente las 24 horas del dia, durante los 365
del aio, para velar por la seguridad en la mar. El area de responsabilidad de salvamento asignada por la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) a Espaiia se extiende sobre una superficie marina tres veces superior a la del territorio nacional: 1.500.000
kilometros cuadrados. La extension de nuestro litoral, incluyendo la costa peninsular y la del archipiélago balear y canario, alcanza los
7.880 kilometros.
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Carroteras, obra ferroviaria, vinductos, hospitales, adificios, asropuartos,
tuneles, obras hidraulicas, puortos, estaciones depuradoras...

Trabajamos para reducir las distancias,
abordamos |los proyacios tecnicos mas compla|os,
aplicamos soluciones para construir Ios suefios

Desde Copasa aporitamos la capacidad, sl conooimiento,
la calidad ¥y 8l compramiso necesarios.

Hasta que las distancias desaparecen, los proyectos
s vuelvan dtiles y los suefios funcionan,
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Actual director general de la IMSO

Esteban Pacha, candidato al
cargo de secretario general

Reiterando su compromiso con la labor de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI), la Embajada de Espaiia en Londres ha
formalizado la candidatura al cargo de secretario general del capitan
de la marina mercante, Esteban Pacha Vicente. Elegido en 2006 y
reelegido en 2010 director general de la Organizacién Internacional
de Telecomunicaciones Méviles por Satélite (IMSO) es el funcionario
de mayor relevancia internacional en la Administracién maritima
espaiiola. El actual secretario general, Efthimios Mitropoulos, finaliza

su mandato el 31 de diciembre de este aio.

—

> El secretario general de la OMI, Efthimios Mitropoulos, que finaliza su mandato el 31 de diciembre de 20m, junto al director general de la IMSO, Esteban Pacha.

IMSO Director-General,
ESTEBAN PACHA TO RUN FOR SECRETARY-GENERAL

Summary: Reiterating its commitment to the work of the
International Maritime Organization (IMO), the Spanish Embassy
in London declared the candidacy of Captain of the Merchant
Marine, Esteban Pacha Vicente, for the post of IMO Secretary-
General. Elected in 2006 and re-elected in 2010 to the post of
Director-General of the International Mobile Satellite Organization
(IMSO), Esteban Pacha is the most internationally senior official of
the Spanish Maritime Administration. The current Secretary-
General of the International Maritime Organization, Efthimios
Mitropoulos, is due to vacate office on 315t December this year.



Presentacion de la candidatura de
Esteban Pacha por el ministro de
Fomento, José Blanco

spaia, desde su compromiso con la labor de la OM|, tiene el

honor de nominar al capitan de la marina mercante Esteban
Pacha Vicente como candidato al puesto de secretario general de |a
Organizacion Maritima Internacional de las Naciones Unidas.

Esteban Pacha es un profesional de gran experiencia que ha
desarrollado su carrera profesional realizando funciones técnicas y
directivas, tanto en su puesto de capitan de la marina mercante
como en el ejercicio de las distintas responsabilidades que ha tenido
en el sector maritimo nacional e
internacional trabajando
estrechamente con la OMIly otros
organismos de la ONU.

Dichas responsabilidades al frente
de organizaciones
intergubernamentales le han
permitido obtener una valiosa
experiencia asi como el
reconocimiento de la comunidad
internacional, lo que constituye una
indudable ventaja en el ambito de
las actividades de la OMIl y las
responsabilidades de su secretario
general.

Los Gobiernos son plenamente
conscientes del trabajo que Esteban
Pacha ha desarrollado al frente de la
Organizacion Internacional de
Telecomunicaciones Moviles por
Satélite (IMSO) tras haberle elegido
director general en 2006 y reiterado
su confianza al renovarle el cargo
para un nuevo mandato.

Dado que las funciones de la IMSO
son esenciales para la mejora de la
proteccion maritima y seguridad de la vida humana en la mar, el
capitan Pacha ha trabajado incansablemente y con creatividad para
desarrollar y mejorar la IMSO y convertirla en una organizacion
altamente eficiente y dindmica, reforzando su importante relacién
con la OMIly sus objetivos comunes.

En definitiva, Esteban Pacha ha demostrado ampliamente su
compromiso al servicio de la comunidad internacional y posee los
conocimientos, experiencia y cualidades necesarios para dirigir la
OM I ante los retos que se avecinan, y por ello Espana considera que
es el candidato mas competente y cualificado para ocupar el cargo
de secretario general de la OMI.

Por consiguiente, en toda confianza les pido su voto a favor de
Esteban Pacha en la eleccion que tendra lugar durante el 106°
periodo de sesiones del Consejo de la OMI, en junio de 20m.

> José Blanco Ministro de Fomento de Espaiia.
José Blanco Minister for Development of Spain.

Esteban Pacha nominated as
candidate by minister of
Development Jose Blanco

pain, reiterating its commitment to the work of IMO, has the

honour of nominating Captain (Merchant Navy) Esteban
Pacha as candidate to the post of Secretary-General of the
International Maritime Organization of the United Nations.

Esteban Pacha is an experienced professional who has developed his
career carrying out technical and managerial functions, both at sea
as Captain and in the exercise of different responsibilities in the
maritime sector at national and international level, working closely
with IMO and other UN bodies.

His responsibilities in the
functioning and management of
intergovernmental organizations
have enabled him to achieve
significant experience and
international recognition. His
extensive broad knowledge and
understanding of international
affairs would be an advantage
with regard to the activities of
IMO and the responsibilities of its
Secretary-General.

Governments are well aware of his
performance as the Director General
of the International Mobile Satellite
Organization (IMSO), having elected
him in 2006, and have reiterated
their confidence by reappointing
him for a further term.

Recognizing the essential nature
of the functions of IMSO in
improving maritime security and
safety of life at sea, Captain Pacha
has worked tirelessly and
creatively towards evolving and
improving IMSO into a highly efficient and dynamic
organization. His familiarity with these issues has strengthened
the important relationship between IMO and IMSO, and their
shared goals. His vision, foresight and guidance have ensured the
long term stability and development of IMSO into the future.

For all these reasons, Spain is extremely confident that he is a
competent and proficient candidate to the post of Secretary-
General of IMO. He has clearly proven his commitment to serving
the international community, and possesses the knowledge,
experience and skills to lead IMO over the challenging years
ahead.

And accordingly, | kindly request your vote for Esteban Pacha in
the election that will take place during the 106" Council of IMO
inJune 2011.
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> Esteban Pacha, acompanado de los secretarios generales de la OACI, de la UIT y de la OMI durante la sesion inaugural de la 21 Asamblea de la
IMSO celebrada en Londres en julio de 2010.

a OM es la agencia especializada de mandato el 31 de diciembre de 2011. El

Naciones Unidas para asuntos Es elfunC’ona”O de mayor nuevo secretario general debe ser elegido
maritimos responsable de la regulacién relevancia internacional por el 106° Consejo de la OMI.
internacional en materia de seguridad de en la Administracion

Los cuarenta Estados miembros del
Consejo de la OMI con derecho a voto en
..................................................................... ese proceso SOn |OS mostrados en Ia tabla 1.

la navegacion y proteccién maritima, la maritima espaﬁola
prevencion y lucha contra la

contaminacién marina y la facilitacion del
trafico maritimo. Tiene sede en Londres y funcionarios. El actual secretario general, Esteban Pacha fue elegido director general
cuenta con una plantilla de unos 300 Efthimios Mitropoulos, finaliza su de la Organizacién Internacional de

Categoria A Categoria B Categoria C

China Alemania Arabia Saudita Jamaica
Estados Unidos Argentina Australia Kenia
Grecia Bangladesh Bahamas Malta
Italia Brasil Bélgica Malasia
Japén Canada Chile México
Noruega Espana Chipre Nigeria
Panama Francia Dinamarca Singapur
Republica de Corea India Egipto Sudafrica
Rusia Paises Bajos Filipinas Tailandia
Reino Unido Suecia Indonesia Turquia



Telecomunicaciones Méviles por Satélite
(IMSO) en 2006 y su candidatura
competira con las de otros paises que han
anunciado su intencién de nominar
candidatos.

No obstante, Espaia considera que la
experiencia del candidato espanol en la
gestion y funcionamiento de otras
organizaciones internacionales le
conceden un importante aval para un
activo y positivo desempenio de las
funciones y responsabilidades de
secretario general de la OMI.

Anteriormente Esteban Pacha fue el
representante de Espaia en la OMI
durante siete afios, en los cuales impulso6
importantes iniciativas que luego se han
plasmado en legislacion internacional,
entre las que destacan:

- La adopcién de enmiendas al Convenio
MARPOL para la retirada de servicio de
petroleros monocasco e implantacion
de petroleros de doble casco.

+ Ladesignacion de las Zonas Marinas
Especialmente Sensibles de Europa
occidental y de Islas Canarias,
incluyendo sus medidas de proteccion
asociadas.

- El establecimiento del sistema de
auditorias de la OMI, del que ha sido
auditor.

La creacion del Fondo Complementario
de Indemnizacién de danos debidos a la
contaminacién por hidrocarburos
(FIDAC-C), de cuya Asamblea fue su
primer presidente.

Se presenta como un
candidato profesional,
internacional y neutral

En relacion con la existencia de otras
candidaturas, Esteban Pacha ha expresado
su opinién de que “el primer criterio a
tener en cuenta al designar al titular de
una agencia especializada de las Naciones
Unidas de caracter tan eminentemente
técnico como la OMI es el de capacidad e
idoneidad profesional del candidato”.

La industria maritima también ha
manifestado que la OMI es una
organizacién particularmente técnica y
no politica, y que por tanto, el nuevo
secretario general tendra que ser capaz
de combinar un talento para maniobrar

> Esteban Pacha a bordo de un buque de ultima generacién. Como director general de la IMSO
es responsable de la supervision del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritima
(SMSSM) y del Sistema de Identificacion y Seguimiento a larga distancia de buques (LRIT)
establecidos por la OMI y obligatorios para todos los buques SOLAS.

en el dmbito macro-econémico del sector
maritimo, asi como para gestionar la
propia burocracia de la Organizacion con
atento detalle a los aspectos técnicos
(Lloyd’s List, 31-8-2010).

Por otra parte, aunque necesariamente
propuesto como candidato por Espaia,
Esteban Pacha ha reiterado “que se
presenta como un candidato internacional
y neutral apoyandose en su actual posicion
como alto cargo en organizaciones
intergubernamentales”.

> ;Cémo gestionar la
Organizacion?

Esteban Pacha ha explicado que espera
poder gestionar a OMI desde su
experiencia adquirida al frente de la
IMSO, “fomentando la participacion
activa de todos los paises en las
actividades de la Organizacion,
favoreciendo el dialogo y colaboracién
entre todos ellos, y promoviendo un
ambiente de trabajo que motive al
personal de la Secretaria para garantizar
una gestion eficaz de los recursos y
presupuestos, ajustando el gasto a los
objetivos y necesidades de la
Organizacién, y mejorando la aplicacién
de nuevas tecnologias”.

> Vision de futuro

Entre los retos que de ser elegido nuevo
secretario general de la OMI afrontaria en
los préximos arios Esteban Pacha destaca
los siguientes:

1. La implementacion uniforme de
todos los convenios de la OMI a nivel
mundial evitando los desequilibrios
existentes, y el fomento de
actividades de cooperacién técnica y
creacion de capacidad para tal fin,
incluyendo la asistencia necesaria
para la pronta entrada en vigor de
los instrumentos que aun no han
cobrado vigencia.

2. La mas activa participacion de la OMI
en la erradicacion de actos de
pirateria en el mar, en estrecha
colaboracién con las Naciones
Unidas, otras organizaciones
involucradas y las asociaciones del
sector para desarrollar del Plan de
Accion anti-pirateria lanzado por la
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Biografia de Esteban Pacha

steban Pacha Vicente es el director general de la Organizacion

Internacional de Comunicaciones Méviles por Satélite (IMSO)
desde 2006, con rango de secretario general adjunto de las
Naciones Unidas. Nacido en Barcelona (Espafia) en 1962, posee
varios titulos académicos superiores y es capitan de la marina
mercante, esta casado y tiene tres hijas.

Después de haber servido como oficial y capitan a bordo de buques
mercantes, desde 1988 ha ocupado cargos de relevancia en la
Administracién espanola, incluyendo el de capitan maritimo,
vicepresidente de Autoridad Portuaria y director regional del
Ministerio de Fomento, con atribuciones generales que incluyen las
areas de infraestructura, transportes, telecomunicaciones,
medioambientales y de gestion de costas.

En 2000 fue nombrado consejero de Transportes de la Embajada de
Espana en Londres y representante de Espana ante la Organizacién
Maritima Internacional, dirigiendo la delegacion espariola en
numerosas conferencias diplomaticas y reuniones
intergubernamentales, y presidiendo muchas de éstas. Tiene
experiencia como auditor del Plan de Auditorias de la OMIy
también ejerce como gobernador de la Universidad Maritima
Mundial.

En 2010 fue nombrado comisionado fundador de la Comision de las
Naciones Unidas para el Desarrollo Digital, una iniciativa conjunta
de la UIT y la UNESCO para conseguir el acceso universal a la banda
ancha, para lo que resulta fundamental disponer de
comunicaciones moviles por satélite adaptadas a las necesidades
del transporte maritimo, aéreo y terrestre.

Es Miembro Distinguido del Instituto Nautico (NI) y del Instituto de
Ingenieria, Ciencia y Tecnologia Marina (IMarEST), y Miembro del
Instituto Internacional de Derecho Espacial (IISL). Ha sido profesor en
distintas universidades y publicado articulos en diversas revistas
profesionales.

Su temprana vocacién por la mar ha guiado su carrera profesional y
su vida.

Organizacion e impulsar politicas
efectivas de lucha contra la pirateria
y asistencia a los paises afectados.

3. Elimpulso de los trabajos en curso
para la eficaz preservacion del
medioambiente marino aspirando a
la eliminacion de todo tipo de
contaminacién operacional causada
por los buques.

sociedad.

4. La conclusién de un régimen
normativo que permita aminorar las
emisiones de gases de efecto
invernadero de los buques de forma
proporcional y equitativa, y en total
coordinacién y consonancia con los

Impulsé importantes iniciativas
representando a Espana en
la OMI durante siete anos

5. El fomento de las profesiones
maritimas, la formacion de la gente
de mary las condiciones de vida a
bordo de los buques.

Esteban Pacha’s Biography

aptain Esteban Pacha is the Director General of the

International Mobile Satellite Organization (IMSO),
appointed from 2006 at the UN Under-Secretary General level.
He was born in 1962 in Barcelona (Spain), holds different top
academic degrees and a Master Mariner STCW Certificate. He is
married with three daughters.

After serving as Officer and Master on board merchant vessels,
from 1988 he has served at high level appointments within the
Spanish Government, including Harbour Master, Vice President of
Port Authority and Regional Director of the Ministry of Public
Works and Transports, with overall competences in

infrastructure, transport, telecommunications, coast and
environment.

He became Counsellor for Transport at the Spanish Embassy in
London and Permanent Representative of Spain to the
International Maritime Organization in 2000, leading the
Spanish delegations at various diplomatic conferences and
intergovernmental meetings, many of which he Chaired. He has
experience as auditor of the IMO Audit Scheme and also serves
as Governor of the World Maritime University.

In 2010, he was appointed as Founder Commissioner of the UN
Broadband Commission for Digital Development, a joint
initiative by ITU and UNESCO to achieve universal broadband
access, in which mobile satellite communications at sea, land
and air, are fundamental.

Captain Pacha is Fellow Member of the Nautical Institute, Fellow
Member of the Institute of Marine Engineering, Science and
Technology and Member of the International Institute of Space
Law.

He has lectured at different universities and published articles in
various professional publications.

His early vocation to the sea continues to guide his maritime
career and private life.

esfuerzos de las Naciones Unidas, de 6. Lainstitucionalizacién del régimen de
la comunidad internacional y de la
industria para paliar los efectos del
cambio climatico que requiere la

auditorias de los Estados miembros de
la OMly la armonizacion de las
actuaciones regionales de control e
inspeccion de buques.

El desarrollo de |la e-navegacion y el
perfeccionamiento de los sistemas
de control de trafico maritimo, de
busqueda y salvamento —incluyendo
la revision del SMSSM-y de lucha
contra la contaminacion maritima
para favorecer la maxima eficiencia y
seguridad en la gestion del
transporte maritimo mundial.

(www.estebanpacha.com)
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> El funcionamiento del sistema de notificacion obligatorio de buques en el Estrecho, tanto desde Tarifa Traffic como de Tangier Traffic, refuerza la seguridad

Operatividad del sistema de notificacion obligatoria de buques en el Dispositivo
de Separacion de Trafico del Estrecho

Espana y Marruecos
incrementan la seguridad



Seguridad maritima

anger, ciudad del norte de Marruecos
Tcon una poblacién aproximada de unos
700.000 habitantes, se encuentra situada
justo en la entrada occidental al Estrecho de
Gibraltar donde confluyen dos mares: el
Mediterraneo y el Atlantico. Es una ciudad
industrial con sectores importantes como el
textil o el naval y posee cuatros parques
industriales de los cuales dos tienen la
condicién de zona econémica libre. Su
economia depende basicamente del
turismo pero su infraestructura se base en
el Estrecho de Gibraltar donde se produce
un flujo de mercancias y pasajeros.

La construccion del puerto Tanger-Med, y su
entrada en funcionamiento en julio del
2007, es una de las apuestas econémicas y
sociales mas fuertes que han realizado en
los ultimos anos las autoridades
marroquies. Basicamente es un puerto de
carga situado a unos 40 kilémetros de
Tanger y el mayor del Mediterraneo en
Africa por su capacidad de embarque de
contenedores. Su objetivo es llevar a
Marruecos hacia la exportacién. La posicion
estratégica en el Estrecho de Gibraltar,
donde se produce el cruce de dos rutas
maritimas importantes, le va a permitir en
un futuro atender un mercado de cientos
de millones de consumidores, a través de
las zonas francas industriales y comerciales
con ayuda de operadores privados.

> Diseno conjunto del DST

La construccién y entrada en servicio del
nuevo puerto de Tanger-Med, situado a dos
millas al suroeste de Punta Cires, en la costa
norte de Marruecos, ha hecho necesario
que Espana y Marruecos disefaran
conjuntamente una modificaciéon del DST

para integrar con seguridad los nuevos
de los nuevos flujos de embarcaciones por la entrada en servicio del nuevo puerto de Tanger-Med. flujos de trafico generados por dicho puerto

Desde el 1de diciembre de 2010 esta en vigor el sistema de Mandatory Ship Reporting System in place in the Traffic Separation Scheme

notificacion obligatoria para buques que transiten por la zona del off Gibraltar Strait

Dispositivo de Separacion de Trafico (DST) en el Estrecho de SPAIN AND MOROCCO ENHANCE MARITIME SAFETY

Gibraltar, a través Centro de Control de Trafico Maritimo de Tanger, Summary:The mandatory ship reporting system has been in place
) . . . since 1st December 2010 for ships transiting the Traffic Separation

también conocido como Tangier Traffic. Antes, en el verano de Scheme (TSS) off the Strait of Gibraltar through the Tangiers

1997, ya estaba en vigor el sistema en el Centro de Coordinacion de Maritime Traffic Control Centre, also known as Tangier Traffic.

Prior to this and since the summer of 1997, ships have been

Salvamento Maritimo Tarifa Traffic. La construccién y entrada en monitored through the Spanish Maritime Safety and Rescue

servicio del puerto de Tanger-Med, en la costa norte de Marruecos, Agency Coordination Centre known as Tarifa Traffic. The opening
ha hecho necesario que Espana y este pais diseharan of the Tanger-Med port, on the north coast of Morocco, however,
X L made it necessary for both countries to jointly modify the TSS,
conjuntamente una modificacion del DST, aprobada por la OMI, now approved by the IMO, in the interests of integrating the new
para integrar con seguridad los nuevos flujos de trafico maritimo. shipping traffic flows into the system safely. The following article

explains how the system works.

En el siguiente articulo se explica su funcionamiento. 65
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> Modificacion del Dispositivo de Separacion de Trafico, elaborado por
Espana y Marruecos y aprobado por la OMI, en el Estrecho de Gibraltar.

y fomentar que los buques naveguen
extremando la precaucion en la zona
préxima al extremo oriental del DST.

El Dispositivo modificado establece dos
zonas de precaucion: una frente al nuevo
puerto de Tanger-Med, y la otra entre
Algeciras y Ceuta; ello con el objeto de que
los buques y embarcaciones extremen la
precaucion en estas zonas, con derrotas
recomendadas para incorporarse o
abandonar el DST.

Esta modificacion fue presentada por los
dos paises a la (OMI) siendo aprobada por
el Comité de Seguridad Maritima y entr6 en
vigor el dia 1 de julio de 2007 a las 0c0:00
UTC (COLREG.2/Circ.58 Anexo 4).

Desde el verano de 1997 esta en vigor el
sistema de notificacién obligatorio para
buques, también conocido como Tarifa
Traffic, que ahora comparte tareas con otro
sistema de notificacién obligatorio para
buques, Tangier Traffic, operativo desde el 1
de diciembre de 2010.

> Rapidez en la respuesta

Los sistemas de notificacion son
mecanismo que proporcionan informacién
importante para dar respuesta a las

emergencias en la mar, tales como la
blsqueda y el salvamento (SAR) o para
potenciar la prevencidn y respuesta a los
incidentes de contaminaciéon marina. Los
buques comunican su posicion a la
autoridad designada para que desde un
centro de monitorizacién especializado
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> Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 TRB estan
obligados a participar en el sistema de notificacion.

Los dos paises han modificado el
Dispositivo para los nuevos flujos de
trdfico maritimo

pueda realizarse un seguimiento por radar,
o cualquier otro medio de deteccion del
trafico, por el drea en cuestion.

De esta forma se puede mejorar la rapidez
en la respuesta en caso de que ocurra un
accidente o un buque se encuentre en una
situacion de peligro. En Espana los

> Desde 1de diciembre de 2010, el Centro de Control de Trafico Maritimo de Tanger (CSTM Tanger)
en laimagen, y el Centro de Coordinacion de Salvamento Maritimo (MRCC Tarifa) comparten el
sistema de notificacion obligatoria para buques en la zona del Dispositivo de Separacién de
Trafico en el Estrecho de Gibraltar.



Autorizacion de la OMI

En diciembre de 1996, el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) aprobd en su 67 periodo de sesiones el sistema de notificacion
obligatoria para buques en la zona del Dispositivo de Separacion de Trafico “En el
Estrecho de Gibraltar” (documento MSC 67/22/add.1, anexo 13) con el fin de garantizar la
participacion de los buques en el mismo. Pero con arreglo al sistema acordado, se previé
modificar el sistema de notificacion para buques cuando Marruecos estableciera su
propio STM. El 23 de abril 2009 (NAV 55/3/6) se realizé la modificacion del sistema de
notificacion obligatoria para buques “En el Estrecho de Gibraltar” (GIBREL).

Espafia y Marruecos presentan para su examen y aprobacién una propuesta de
modificacion del sistema de notificacion obligatoria para buques (GIBREP) en la zona del
DST “En el Estrecho de Gibraltar”, como resultado del establecimiento y futura entrada
en servicio del nuevo STM de Marruecos en esa zona. El 1 de diciembre del 2010 entra en
vigor el sistema de notificacion obligatoria para buques en la zona del DST en el
Estrecho de Gibraltar (GIBREP).

Para Marruecos es el primer centro oficial autorizado por la OMI para el control del
trafico maritimoTangier Traffic, que es como se le conoce, reporta a todo buque que se
dirija a la zona desde el Atlantico, mientras que los que lo hagan desde el Mediterraneo
seran reportados por Tarifa Traffic.

sistemas de notificacion obligatorios se
encuentran en Finisterre, Estrecho de
Gibraltar y Canarias. El sistema de
notificacion de Cabo de Gata es voluntario.
Todos los sistemas de notificacion, tanto
los obligatorios como los voluntarios, son
atendidos por los Centros de Coordinacion
de Salvamento Maritimo.

El nuevo DST tiene dos zonas
de precaucion: frente a
Tdnger-Med y entre Algeciras
y Ceuta

otro buque, independientemente de su

arqueo bruto.
A partir del 1 de diciembre del 2010,

Espana, junto con Marruecos, comparten
sistema de notificacion obligatoria para
buques en la zona del Dispositivo de
Separacion de Trafico en el Estrecho de
Gibraltar (GIBREP).

Todo buque de arqueo bruto inferior a
300 TRB que se encuentre en la via de
circulacién o zona de separacion
apropiada dedicado a pesca.

Todo buque de arqueo bruto inferior a
300 TRB que se encuentre en la zona de
separacion apropiada en una
emergencia para evitar un peligro
inmediato.

> Descripcion del sistema

Estan obligados a participar en el sistema
de notificacion los buques de las categorias

generales siguientes: La notificacion de un buque al STM debe

contener Unicamente la informacion
esencial para cumplir los objetivos del
sistema:

Todos los buques de arqueo bruto igual
o superior a 300 TRB.

Todos los sistemas de notificacion, tanto
los obligatorios como los voluntarios,
son atendidos por los Centros de
Coordinacién de Salvamento Maritimo.

Nombre del buque, distintivo de
llamada, nimero IMO de identificacion.

Fecha y hora de la notificacion.

Situacion en latitud y longitud o demora
verdadera y distinta desde un punto
claramente identificado.

Todos los buques, independientemente
de su arqueo bruto, que transporten
cargas potencialmente peligrosas y/o

contaminantes. Rumbo verdadero.

Buques dedicados a remolcar o empujar Velocidad en nudos.

Puerto de salida.

Puerto de destino y hora estimada de
llegada.

Carga y cantidad si se transportan

mercancias peligrosas, clasificacién de la

OMIy cantidad.

Averias, danos y/o deficiencias que
afecten a la estructura, la carga o el
equipo de buque, o cualquier otra
circunstancia que afecte a su
navegacion normal, de conformidad
con las disposiciones de los convenios
pertinentes de la OMI.

Direccién para facilitar informacion
relativa a cargas de mercancias
peligrosas.

Numero total de personas a bordo.
-+ Varios.

- Caracteristicas y cantidad estimada de

fuel-oil llevado como combustible en el

caso de buques que llevan mas de
5.000 toneladas de fuel-oil.

Condiciones de navegacion.

> Autoridades

Los buques que se dirijan hacia el Oeste
deberian efectuar las notificaciones a

Tarifa Traffic en la costa espanola al cruzar

el meridiano 005-15,00 W.

Los buques que se dirijan hacia el Este
deberian efectuar las notificaciones a
Tangier Traffic en la costa marroqui al
cruzar el meridiano 005-58,00 W.

Las notificaciones se deben efectuar a la
mas proxima de las dos estaciones

costeras al salir de los limites de un puerto

o un fondeadero dentro de la zona de
cobertura, excepto los buques que salgan
de puertos de Tanger-Med y de sus zonas
de fondeo. Que deberian efectuar las
notificaciones a Tangier Traffic.

Las autoridades en tierra son:

El Centro de Coordinacion de
Salvamento Maritimo (MRCC Tarifa)
que depende de la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima de
Espana, adscrita al Ministerio de
Fomento, a través de la Direccidon
General de la Marina Mercante, tiene
encomendadas, entre otras

Seguridad maritima

67



68

MARINA CIVIL 99

B

zona de cobertura.

responsabilidades, la prestacion de
servicios de busqueda y salvamento
maritimos, servicios de trafico maritimo
y de asistencia, y la prevencién y lucha
contra la contaminacién del medio
marino.

El Centro Tangier Traffic ha
entrado en vigor el 1 de
diciembre del 2010

- El Centro de Control de Trafico
Maritimo de Tanger (CSTM Tanger) que
depende de la Direccion de la Marina
Mercante de Marruecos, adscrita al
Ministerio de Equipo y Transporte, tiene
encomendada entre otras las
responsabilidades en colaboracién con
o6rganos estatales que prestan
prestacion de servicios de trafico
maritimo y asistencia y la prevenciony
lucha contra la contaminacién del
medio marino.

> Reglamentos e instalaciones

El Reglamento Internacional para Prevenir
los Abordajes 1972 (Reglamento de
Abordajes), enmendado, que es aplicable
en toda la zona de cobertura del sistema.

> Las notificaciones se deben efectuar a la mas proxima de las dos estaciones costeras al salir de los limites de un puerto o un fondeadero dentro de la

Comunicaciones

Tanto el Centro de Tarifa como el de Tanger vigilan la navegacion en el DST del Estrecho
de Gibraltar mediante radar y AlS.

ESTACION ERECUENCIA HORAS DE TRANSMISION
(uTc)
-(rlgilzlcli:ﬁtivo de llamada: Canal 10 de ondas 0015; 0415; 0815;
TARIFA TRAFFIC) i8S 1215; 1615; 2015;
TANGER Canal 69 de ondas 0215; 0615; 1015;

(Distintivo de llamada: métricas
TANGIER TRAFFIC) 1415; 1815; 2215;

Transmisiones de informacién en canal 16.

El equipo de radiocomunicaciones requerido para el sistema es el definido en el SMSSM
para las zonas maritimas A1y Aa.

Las notificaciones de los buques podran realizarse por via telefénica en ondas métricas
utilizando:

= Elcanal 10 para transmitir las notificaciones a Tarifa Traffic y el canal 67 como opcién
complementaria.

- Elcanal 69 para transmitir las notificaciones a Tangier Traffic y el canal 68 como
opcion complementaria.

En circunstancias especiales también podra utilizarse la banda de ondas hectométricas
para el intercambio entre el buque y el STM. El idioma utilizado en las notificaciones del
sistema sera el inglés, empleandose las Frases Normalizadas de la OMI para las
comunicaciones maritimas cuando sea necesario, o el espaiiol, francés o arabe, si procede.




Seguridad maritima

EI DST “En el estrecho de Gibraltar”
modificado aprobado por la OMI por lo
que sera aplicable la regla 10 del
Reglamento de Abordajes.

Las instalaciones en tierra necesarias para
el funcionamiento del sistema son:

Tarifa Traffic

Tarifa Traffic cuenta con radar,
equipos de comunicaciones en
diferentes bandas y frecuencias, un
radiogoniémetro de ondas métricas,
un AIS y un LSD situados localmente y
a distancias con el fin de proporcionar
una cobertura adecuada de la zona.

El trafico se vigila mediante un
sistema de seguimiento que
incorpora el AIS y el radiogoniémetro
de ondas métricas. El seguimiento de
los buques se registra
constantemente y se puede puntear
sobre el papel.

El Centro de Tarifa Traffic esta dotado
ademas de sistemas de tratamiento y
de recuperacién de datos, asi como de
sistemas de comunicacion normales,
por ejemplo terminales de teléfono,
fax y correo electronico.

En el canal 16 de ondas métricasy en
los canales de servicio se mantiene una
escucha continua directa.

Tangier Traffic

El STM de Tanger es un sistema
integrado provisto de medios tales
como radares, equipos de
comunicaciones en diferentes bandas y
frecuencias, un radiogoniémetro de
ondas métricas, un AlS y un DSC
situados localmente en Rast Parorty a
distancia de Ras Cires con el fin de
proporcionar una cobertura adecuada
de la zona. Tanto las presentaciones AlS,
radar y gonio, etcétera, como las
comunicaciones estan integradas en un
mismo sistema que ha instalado la
empresa francesa SOFRELOG.

El sistema de Tangier Traffic permite la
vigilancia simultanea de 1.000 derrotas,
que se pueden registrar y guardar. Entre
las funciones avanzadas figuran alarmas
que sefalan situacién de riesgo, la
identificacion de derrotas que infringen
las reglas del Reglamento de Abordajes,
en particular la regla 10,y la vigilancia de

> Tarifa Traffic y Tangier Traffic cuentan con un sistema AIS y un LSD situados localmente y a
distancias con el fin de proporcionar una cobertura adecuada de la zona.

Todos los sistemas de
notificacion son atendidos por
los Centros de Coordinacion
de Salvamento Maritimo

buques fondeados. Todas las situaciones
se pueden registrar, archivar y reproducir
en pantallas o en forma impresa.

En el canal 16 de ondas métricas y en
los canales de servicio se mantienen
una escucha continua directa.

> La puesta en servicio del Centro de Control de Trafico Maritimo de Tanger por parte del Reino de
Marruecos ha supuesto un notable avance en la seguridad maritima de los dos paises.
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Renovacién del equipamiento del
Centro de Salvamento Maritimo de Tarifa

¥ TR
> En laimagen, el Centro de Coordinacién de Salvamento Maritimo de Tarifa que esta llevando a

cabo la renovacion de los equipamientos al mismo tiempo que en las estaciones remotas de
Trafalgar y de Ceuta. Ha realizado el seguimiento de 116.229 transitos durante 2010.

El Centro de Coordinacion de Salvamento Maritimo de Tarifa coordind, en su zona de
responsabilidad (que va desde la frontera sur con Portugal hasta AlImufiécar, incluyendo
Ceuta), un total de 534 emergencias, con 1.534 personas involucradas, y realizado el
seguimiento de 116.229 transitos durante 2010. El Centro de Algeciras, en la zona de la
bahia, intervino en 53 emergencias, con 56 personas involucradas.

En el Centro de Tarifa y las estaciones remotas de Trafalgar y Ceuta estan renovando los
equipamientos. Las presentaciones AlS, radar, gonio, etcétera, corren a cargo de la
empresa noruega KONSGSBERG (NORCONTROL), mientras que las comunicaciones son
de la empresa austriaca FREQUENTLY. Los seguimientos a buques realizados por el
Centro de Algeciras han sido 65.743, de los que 30.000 eran buques de pasaje.

Otro asunto importante ha sido la consolidacion del servicio que se presta con los
medios aéreos de Salvamento Maritimo, realizando patrullas de reconocimiento que
sirven para detectar contaminaciones, con un efecto disuasorio muy importante hacia
los vertidos voluntarios de ciertos buques. Se trata de que la comunidad maritima
internacional sepa que Espaiia vigila el estado de sus aguas, persiguiendo los vertidos
mediante expedientes sancionadores o, en su caso, el procedimiento judicial
correspondiente.

Se ha creado una nueva base de embarcacion de salvamento tipo “Salvamar” en Caleta
de Vélez, (Malaga), dentro de la zona de responsabilidad de salvamento del Centro de
Tarifa. También se ha mejorado la “Salvamar”, con base en Ceuta, con una embarcacion
de 20 metros de eslora, que ha sustituido a la anterior de 15 metros.

Finalmente, ha entrado recientemente en servicio el remolcador “Sar Mastelero”, que
tiene su base en Motril, para cubrir la zona del mar de Alboran.

Existen otras comunicaciones en caso de
averia de las instalaciones en tierra:

El sistema esta concebido para evitar,
siempre que sea posible, averias
irrecuperables de los equipos que
impidan mantener los servicios
habituales.

Los equipos y fuentes de energia mas
importantes estan duplicados y las
instalaciones dispones de grupos
electrégenos de emergencia,asi como
de unidades de alimentacion,
ininterrumpida. Un grupo de
mantenimiento, que presta servicio 24
horas al dia, esta preparado para
subastar, en lo posible, cualquier averia
que pueda presentarse.

La notificacion de un buque
al sistema debe contener
solo los datos esenciales

Si las operaciones se ven comprometidas
en Tarifa Traffic o en Tangier Trafffic, el otro
centro procurara suplir el servicio.

> Incumplimientos

El sistema tiene como objeto primordial
facilitar el intercambio de informacion
entre el buquey la costa, en aras de una
navegacion segura y de la proteccion del
medio marino. Se hara todo lo posible por
alentar y promover la participacion plena
de los buques que deben efectuar
notificaciones de conformidad con la regla
V/1 del convenio SOLAS.

Si no se remiten las notificaciones y es
posible identificar, sin ninglin género de
dudas al buque infractor, la informacion se
pasara a las autoridades pertinentes del
Estado de abanderamiento, de forma que
puedan realizar las investigaciones
necesarias y proceder a un posible
enjuiciamiento, de conformidad con la
legislacion nacional. Esta informacién
también se hara llegar a los inspectores
encargados de la supervision por el Estado
rector del puerto. @

Juana Maria MARTIN
(CNCS. Salvamento Maritimo)
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logistica del transporte maritimo y sus infraestructuras.
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De izquierda a derecha: el delegado del Gobierno en Asturias, Antonio Trevin; el presidente de Puertos del Estado, Fernando Gonzalez Laxe; el
ministro de Fomento, José Blanco; la alcaldesa de Gijon, Paz Fernandez Felgueroso, y el presidente del Principado de Asturias, Vicente Alvarez Areces,
ante la placa conmemorativa de la ampliacion del puerto de Gijon.

Ampliacion del puerto
de Gijon
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El ministro de Fomento, José Blanco, y el presidente del
Principado de Asturias, Vicente Alvarez Areces, han presidido la
inauguracion de la ampliacién del puerto gijonés de El Musel. La
nueva infraestructura, que consta de un dique abrigado de 3.797
metros de longitud y 1.250 metros lineales de muelles con
calados de hasta 27 metros, permitira el atraque simultaneo de
tres bulkcarriers de 230.000 TPM, con esloras de 325 metros.

A | acto también han asistido el

presidente de Puertos del Estado,
Fernando Gonzalez Laxe; |a alcaldesa de

El presidente del Principado, Vicente Alvarez
Areces, describi6 la segunda fase de la
ampliacién en marcha: la Zona de

Inaugurated by José Blanco and Vicente Alvarez Areces in Gijon
GUON PORT EXTENSION

Summary: The Minister for Development, José Blanco, and the
President of the Principality of Asturias, Vicente Alvarez Areces,
presided at the inauguration ceremony of the new extended port
at El Musel in Gijon. The new infrastructure, consisting of a
sheltered harbour 3,797m in length and of 1,250 linear metres of
berths up to 27m in depth, will allow the simultaneous docking of
three 230,000 TPM bulkcarriers of up to 325m in length.

145 en los tramos mas expuestos. Tiene una
longitud de 1.433 metros y su profundidad
varia entre los 10 y los 22 metros.

Gijon, Paz Fernandez Felgueroso, y el
presidente de la Autoridad Portuaria de
Gijén, Fernando Menéndez Rexach, entre
otras autoridades y representaciones.

Actividades Logisticas e Industriales de
Asturias (ZALIA) que con la regasificadora, la
reciente puesta en marcha de la Autopista
del Mar y de otros proyectos, deben poner
al Principado como “una de las regiones

Dique Norte: el segundo tramo, con una

longitud de 1.566 metros y profundidades
que oscilan entre los 25 y los 30 metros, ha
sido disenado mediante un dique vertical,

El ministro de Fomento, José Blanco, se
mostré especialmente orgulloso con la
ampliacién: “Una realidad que podemos
pisar después de haberla sonado, porque ya
va siendo hora de que la gente de esta
tierra y de nuestro pais haga patriotismo y
reivindique aquellas actuaciones que se
han convertido en referente en Europa. Las
instalaciones tienen el primer dique vertical
del Cantabrico lo que la convierte de
ingenieria pionera en Europa”.

> Estructura

La ampliacién permitira al puerto satisfacer
las necesidades de sus clientes, adaptarse a
la demanda futura y servir a la
modernizacion de la industria asturiana. La
nueva infraestructura, que consta de un
dique abrigado de 3.797 metros de longitud
y 1.250 metros lineales de muelles con
calados de hasta 27 metros, permitira el
atraque simultaneo de tres bulkcarriers de
230.000 TPM, con esloras de 325 metros.

“Es una obra de ingenieria
pionera en Europa”: José Blanco

Con estas nuevas instalaciones, El Musel
dispondra de mas de 5.235 hectareas de
superficie de flotacion, 476 de superficie
terrestre, y 9.700 metros lineales de
muelles con calados de hasta 27 metros.
Todo ello conforma, dijo Blanco, “un nuevo
polo econdémico e industrial, potenciando
uno de los principales puertos del Estado”.
Ademas, el compromiso del Gobierno no
acaba aqui, ya que se van a “dar los pasos”
para solucionar el vial de Jove para mejorar
la accesibilidad, desarrollar el dinamismo e
impulsar la actividad comercial.

Los principales ejes de la ampliacion son:

Dique de Torres: el primer tramo del dique de
abrigo arranca de Punta Pequena, en cabo de
Torres, con un dique en talud conformado
por un manto principal con bloques de
hormigon cuyo peso varia entre las 10
toneladas, en los tramos mas abrigados, y las

con el fin de reducir la cantidad de material
necesario en su construccion, abaratar los
costes de |a obra y acortar los plazos de
ejecucion. Esta compuesto por un total de
33 cajones con 51,80 metros de eslora por 32
metros de puntal.

mas innovadoras en el Arco Atlantico.
Modernidad y transformacién para un
puerto avanzado del siglo XXI".

Contradique: completa el dique de abrigo
un contradique que arranca del morro del
dique de Torres, y cuya mision fundamental
es la de proporcionar abrigo en la darsena
para oleajes del NE, ademas de ser el limite
oriental de la explanada del muelle Norte.
Este tercer tramo, con una longitud de 798




Principales
magnitudes de la obra

+ longitud dique de. abrigo: 3.797 metros.
- Dique Torres: 1.433 metros.

+ Dique Norte: 1.566 metros.

- Contradique: 798 metros.

- Longitud muelle Norte: 1.250 metros.

« longitud taludes interiores: 1.650
metros.

- Calados darsena: 20-27 metros.
« Superficie de tierra: 140 hectareas.

« Superficie darsena: 145 hectareas.

metros y profundidades proximas a los 30
metros, se ha disefiado con un dique en
talud con un manto principal de bloques de
hormigén de 9o toneladas. La alineacion
del contradique permite en todo momento
disponer de una anchura util minima del
canal de acceso de 450 metros.

Muelle Norte: |a solucion construida genera
una unica linea de atraque de 1.250 metros
de longitud que permite el atraque
simultaneo de tres bulkcarriers de 230.000
TPM con una eslora de 325 metros,
oscilando las profundidades de la
alineacion entre los 23y los 27 metros. La
estructura del muelle esta conformada por
un total de 41 cajones prefabricados de
hormigén armado.

Taludes interiores y explanadas terrestres:
completan la darsena los taludes interiores,
que tienen una doble mision: proteger a las

El trafico portuario en Gijén

> Muchas de las expectativas de la ampliacién es incrementar los traficos internacionales.

explanadas de los oleajes del primer
cuadrante que inciden en el tercio sur de la
darsena, y disipar la mayor parte de la
energia de estos frentes, evitando las
reflexiones propias de una tipologia
vertical. Las explanadas terrestres creadas
en los recintos generados por los diques de
abrigo, muelles y taludes interiores
descritos anteriormente generan una
superficie total de 140 hectareas.

> La internacionalizacion, objetivo
prioritario

El puerto de Gijon, que aporta cerca del 11
por 100 del PIB de la Comunidad
Auténoma, ha puesto gran parte de sus
expectativas en la ampliacién de sus
instalaciones para incrementar sus traficos
internacionales. Prueba de ello es que ya
estan en marcha las obras que acogeran al

Graneles liquidos 1.374.641 1.139.691
Graneles sélidos 12.456.055 12.843.174
Mercancia general 666.587 866.890
TRAFICO TOTAL 14.632.969 14.983.163
Trafico RO-RO o 32.729
Contenedores TEUs 27.465 31.221
Nimero buques 1.015 965
Buques (GTs) 11.924.316 13.115.844

*Enero-Noviembre

primer cliente de las nuevas instalaciones,
Enagas, que ocupara una superficie de 21
hectareas, y que prevé aportar 3,5 millones
de toneladas cuando alcance el pleno
rendimiento. Igualmente, la empresa
papelera Ence tiene intencion de canalizar
cerca de 700.000 toneladas a través del
puerto de Gijon.

Consta de un dique de
3.797 metros de longitud
y 1.250 de nuevos muelles

El Musel tuvo unos beneficios de diez
millones de euros en el 2010, lo que lo
consolida como uno de los diez primeros
puertos de Espafa y el primero en trafico
granelero. El Ultimo ejercicio terminé con
casi quince millones de toneladas
transportadas, con un notable incremento
respecto a 2009, mientras que las
previsiones dicen que en 2014 llegara a los
veinticinco millones,

Ademas, esta previsto que en el futuro la
empresa European Bula Handling
Installation (EBHISA) traslade sus
instalaciones a la zona de la ampliacion,
con lo que dejara espacio para incrementar
los traficos de mercancia general y
contenedores. Todo ello, unido a la primera
Autopista del Mar del Atlantico Norte que
une el puerto de Gijon con Nantes-Saint
Nazaire, permite a El Musel encarar el
futuro inmediato en inmejorables
condiciones, y con garantias de
competitividad y eficiencia. @
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> La Bahia de Algeciras continta liderando el panorama nacional con 70,2 millones de toneladas.

Logra el quinto mejor registro de su historia

Recuperacion del
trafico portuario

El sistema portuario de titularidad estatal, conformado por 46 Fifth best year in its history
puertos de interés general, que coordina Puertos del Estado PORT TRAFFIC NUMBERS RECOVER
como organismo especializado del Ministerio de Fomento, ha Summary:In 2010, the state ports system, made up of 46 general

interest ports coordinated by the specialized State Ports agency
of the Ministry for Development, recorded its fifth highest total
traffic since the agency was created in 1992. A total of
mercancias totales han supuesto un incremento del 4,4 por 431,164,700 tonnes of goods were recorded representing a 4.4%
increase on 2009.

conseguido en 2010 el quinto mejor registro de trafico total

desde su creacion en 1992. Las 431.164.700 toneladas de

100 respecto a 2009.

Por Autoridades Portuarias, la Bahia de Portuarias como la de Valencia, que crecié Bilbao con 34,6 millones (+7,7 por100) y
Algeciras continda liderando el un 10,6 por 100, se aproximen a sus cifras Tarragona con 32,7 millones (+3,9 por 100).

panorama nacional con 70,2 millones de con 63,9 millones de toneladas. Otros Espectaculares han sido los incrementos de

toneladas, aunque su incremento (+0,7 por puertos con traficos relevantes han sido puertos como el de Huelva, que subi6 un 27

100) ha permitido que otras Autoridades Barcelona con 43,6 millones (+1,66 por100),  por 100, superando los 22,4 millones de
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El principal grupo de

Progresion constante
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progresion ha sido

constante, pasando de 108 millones en 2000 a los mas de 190 millones actuales, con crecimientos medios anuales superiores

al 8 por100.

En cuanto a los graneles liquidos y sélidos, el cierre provisional de 2010 confirma la practica recuperacion de estos traficos,
especialmente los liquidos que crecieron un 3,8 por 100 y superaron los 149 millones de toneladas, consiguiendo también el tercer
mejor registro de su historia. Por su parte, los graneles sélidos se han mantenido en tasas muy similares a 2009, y los 78,7 millones
de toneladas movidas en 2010 han supuesto un ligero descenso del 0,6 por 100 dato que contrasta con el descenso del 21,8 por 100

experimentado en el ano anterior.

toneladas; Marin y Ria de Pontevedra (+17,5
por 100) con 1,9 millones, o Avilés (+14,7 por
100) que superd los 4,5 millones. En el
extremo opuesto se encuentra una decena
de puertos que aiin no han remontado las
cifras.

En cuanto a las Comunidades Auténomas,
la evolucién ha sido dispar. Asi, Andalucia,
cuyos puertos concentran el 25 por 100 del
total nacional con 109,1 millones de
toneladas, ha crecido cerca del 5 por 100. La
nota positiva la daban Huelva y Malaga con
crecimientos del 27 por 100y 9,3 por 100.

La segunda Comunidad por volumen de
mercancias es la de Valencia con 78,6
millones de toneladas, el 18,2 por 100 del
total nacional. Su crecimiento medio fue del
10 por 100, empujada sobre todo por los
puertos de Castellon (+12,3 por 100) y
Valencia (10,6 por 100).

Cataluna, tercera Comunidad por volumen
de mercancias, 76,4 millones (el 17,7 por 100
del total nacional), experimentd un
crecimiento del 2,6 por 100. A pesar de que
el crecimiento esta por debajo de la media

nacional, sus dos puertos (Barcelona y
Tarragona) se encuentran entre los cinco
con mayor trafico del Estado.

Se superaron los 431 millones
de toneladas de mercancias
en 2010

A mucha distancia en cuanto a volumen de
trafico se encuentran el resto de las
comunidades y ciudades auténomas. Asi,
Canarias, en la que se integran doce
puertos de interés general gestionados por
las Autoridades Portuarias de Las Palmas y
Santa Cruz de Tenerife, movi6 38,5 millones
de toneladas (8,9 por 100 del total nacional)
con un incremento medio del 3,3 por 100,
sobre todo gracias a la aportacion de Las
Palmas que creci6 un 6,3 por 100. El Pais
Vasco, donde se encuentran los recintos de
Bilbao y Pasaia, con 38,5 millones de
toneladas (el 8,9 por 100 del total nacional)
crecié un 8 por 100 de media, con buenos
ratios para ambos recintos.

Galicia, donde se ubican seis recintos
portuarios de interés general, movio algo
mas de 30 millones de toneladas (7 por 100
del total nacional), lo cual supuso un
descenso del 2,3 por 100 respecto a 2009.
Tres de su recintos: Marin y Ria de
Pontevedra, Vigo y A Coruna crecieron (175
por 100,10,5 por 100 Y 2,9 por 100).

En el Principado de Asturias se encuentran
los puertos de Avilés y Gijon que,
conjuntamente, movieron 20,3 millones de
toneladas (4,7 por 100 del total nacional), lo
cual supuso un incremento medio del 9 por
100. Aunque fue Gijén quien mas
contribuyé en volumen (15,7 millones),
Avilés lo fue en porcentaje ya que crecié un
14,7 por 100. Cantabria, con el puerto de
Santander como instalacién de interés
general, movio 5 millones de toneladas (1,1
por 100 del total nacional) con un
incremento del 11,7 por 100. El resto de
comunidades y ciudades autonomas
(Baleares, Murcia, Ceuta y Melilla), que
sumaron 34,4 millones de toneladas (el
restante 8 por 100 del total nacional), han
sufrido descensos.



> De izquierda a derecha: el jefe de economia del diario Cinco Dias y miembro del jurado, Bernardo Diaz; Jaime Pinedo, de Comercio Exterior; |a
directora general de la Marina Mercante, Isabel Durantez; el secretario de Estado de Transportes, Isaias Taboas; Elena Garcia, de Comercio Exterior; el
presidente de Anave, Adolfo Utor; Joana Monzé, Miguel Jiménez y Sandra Lorente, de Comercio Exterior; Antonio Fernandez, de Radio Exterior de
Espana-RNE; Gonzalo Estefania, de Punto Radio, y Francisco Gonzalez, de Radio Exterior de Espana-RNE.

El secretario de Estado de Transportes entrego los Premios Anave de Periodismo

La flota espafiola es una de
las mas jovenes del mundo

El secretario de Estado de Transportes, Isaias Taboas, entregé los
Premios Anave de Periodismo, en su IX edicion a Gonzalo Estefania,
de Punto Radio; Antonio Fernandez y Francisco Gonzalez Arjona, de
Radio Exterior de Espana y RNE, y a Elena Garcia, Miguel Jiménez,

Sandra Lorente, Joana Monzé y Jaime Pinedo, de Comercio Exterior,

Transport Secretary presents ANAVE Journalism Awards
SPANISH FLEET AMONG YOUNGEST IN THE WORLD

Summary: The Transport Secretary, Isaias Taboas, awarded this years
IXth ANAVE Journalism Awards to Gonzalo Estefania of Punto

Radio, Antonio Ferndndez and Francisco Gonzdlez Arjona of Radio
Exterior de Espana and RNE, and to Elena Garcia, Miguel Jiménez,

Transporte y Logistica. Segun datos de la Asociacion la flota de
pabellén espanol se ha situado entre las mas jévenes del mundo y

continta en la Lista Blanca del Memorando de Paris.

| secretario de Estado de Transportes,
E Isaias Taboas, entreg6 los Premios Anave
de Periodismo, en su IX edicién. El primer
premio, dotado con 6.000 euros, fue
entregado a Gonzalo Estefania, por dos
reportajes titulados Autopistas del mary
Gente del mar; emitidos en Punto Radio. Los
dos accésits, de 2.000 euros cada uno,
recayeron en Antonio Fernandez y Francisco

Sandra Lorente, Joana Monzd and Jaime Pinedo of Comercio
Exterior, Transporte y Logistica. According to the information

published by the Association, the Spanish fleet is among the

Gonzalez Arjona, por un reportaje emitido
en Radio Exterior de Espafniay RNE,y a Elena
Garcia, Miguel Jiménez, Sandra Lorente,
Joana Monz6 y Jaime Pinedo, por otro
publicado en la edicién mensual de
Comercio Exterior, Transporte y Logistica.

Previamente, el presidente de la Asociacién
de Navieros Espafoles (Anave), Adolfo Utor,
sefald que en 2010 el comercio maritimo (en

youngest in the world and continues to be registered on the
Memorandum of Paris White List.

toneladas) aumenté un 7,3 por 100,
registrandose cifras positivas de crecimiento
en casi todos los paises y todos los tipos de
trafico, con lo que, a nivel econdémico global,
la crisis parece ya haberse superado. “Las
previsiones indican que de nuevo en 2011y
2012 la flota crecera mas que la demanda, de
tal forma que esta situacién de bajos niveles
de fletes se mantendra a medio plazo.”
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Incorporacion de buques nuevos en 2010 por las navieras espaiolas

pabelon | suaues |1 Mil.ewos [ pabel

Espanol 3LNGy1ro-ro 363.758 695 Espafiol
e 1LNG Extranjero
. 1 pasaje, 1
Extranjero 1 petrol. productos 126.910 350 TOTAL
TOTAL 7 490.668 1.045

Segun indico el presidente de Anave, al 1de
enero de 20m, las navieras espanolas
controlaban un total de 230 buques
mercantes de transporte, con 4,12 millones
de toneladas de arqueo (GT). En el Gltimo
ano, el tonelaje de ésta aumenté e
incorporaron en un total de siete buques
nuevos con un valor de unos 1.045 millones
de euros. Asj, la flota de pabellén espariol
reduce su edad media hasta con 12,7 afnos,
situandose entre las mas jovenes del mundo
y contindia en 20711, un aflo mas, en la Lista
Blanca del Memorando de Paris sobre
control por el Estado del puerto, que recoge
los pabellones mas seguros del mundo.

En el terreno normativo nacional destacoé la
modificacion de la Ley de Puertos. Dentro
de las prioridades inmediatas de Anave
para 2011 figuran el impulso a la Asociacion
de Promocién del Transporte Maritimo de
Corta Distancia (SPC-Spain); la formacién
(en particular, promoviendo el embarque de
alumnos de nautica en practicas en los
buques de sus empresas asociadas), y el
ahorro de energia, campo en el que se va a
empezar a trabajar con el Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de Energia (IDAE).

Flota mercante TOTAL controlada por empresas navieras espaiolas
Situacién a 1de enero de 2om

Nillones G

139 (-11) 2,50 (+10.1%)
91(-6) 1,62 (-3,7%)
230 (-17) 4,12 (+4,2%)

Bajas de buques de avanzada edad y escaso porte, compensadas con

> Compromiso de Fomento

El secretario de Estado de Transportes,
Isaias Taboas, valoré6 muy positivamente la
renovacion de flota y de sus estructuras
empresariales que tienen en marcha las
navieras espanolas: “Esa renovacion es el
camino a seguir porque incide, sin duda, en
una mejor eficiencia del transporte
maritimo.Y es la eficiencia, el rendimiento
de nuestros medios de produccién y
transporte, lo que impulsara nuestro
proceso de recuperacion. Desde el
Ministerio de Fomento estamos decididos
a abordar todas las reformas necesarias
para impulsar la eficiencia y la
competitividad, y lograr, de este modo,
adelantar y reforzar esa recuperacion”.

Otro pilar fundamental del transporte
maritimo al que se refiri6 el secretario de
Estado es el de la seguridad, con el que el
Ministerio mantiene un “fuerte
compromiso”. Buena prueba de ello es que
Espana es uno de los pocos paises de la
Unién Europea que “ha cumplido
estrictamente con los calendarios de
transposicién de la Directivas del Tercer

Observatorio Permanente

En Tanto el secretario de Estado, como el presidente de Anave, subrayaron la importancia
del Observatorio Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios contemplado en la
nueva Ley de Puertos. Isaias Taboas dijo que “la propia Ley prevé mecanismos para facilitar
la colaboracién de todos los actores del transporte maritimo. Desde el Ministerio de
Fomento somos conscientes que la aplicacién de esta norma, como de cualquier norma,
suscita dudas interpretativas y necesita de un proceso de aclimatacion en el que todavia
nos encontramos. En este sentido, el Observatorio sera una herramienta fundamental en
la mejora del sector portuario y estara en funcionamiento antes del verano”.

Adolfo Utor coincidié respecto a la Ley que “existen numerosos aspectos en los que
pueden darse posibles discrepancias de interpretacion, y en los que habra que avanzar
con buena voluntad por todas las partes. Tenemos experiencia de la Ley anterior en la
que algunas autoridades portuarias mantenian sus propias interpretaciones, y para las
empresas navieras es muy importante que esto se evite y la interpretacion sea lo mas
uniforme posible. También pensamos que se deben poner los medios para que sea
posible aprovechar los recursos que ofrece la nueva Ley para mejorar la relacion
coste/prestaciones de todos los servicios portuarios”. En este terreno, reiteré la peticion

de que se ponga en marcha el Observatorio.

altas de grandes buques nuevos.

Paquete Europeo de Medidas de Mejora de
la Seguridad Maritima”.

Como consecuencia de ello, se publicaron
en el Boletin Oficial del Estado los Reales
Decretos de modificacion del Real Decreto
por el que se establece un sistema de
seguimiento y de informacion sobre el
trafico maritimo, y de aprobacion del
Reglamento por el que se regulan las
inspecciones de buques extranjeros en
puertos espanoles.

Galardonados Punto Radio,
RNE y Comercio Exterior,
Transporte y Logistica

Ademas, desde la Direccion General de la
Marina Mercante se viene trabajando para
que las normas relativas a la incorporacion
de la Directiva sobre reglas y normas
comunes para las organizaciones de
inspeccion y reconocimiento de buques y
para las actividades correspondientes de las
administraciones maritimas, de la Directiva
sobre cumplimiento de las obligaciones del
Estado de abanderamiento, y la que
establece los principios fundamentales que
rigen la investigacion de accidentes en el
sector del transporte maritimo se
encuentren transpuestas en plazo.

El secretario de Estado concluyé ofreciendo
y demandando al sector dialogo y
colaboracién: “Con vuestro trabajo desde los
medios, y el de todo el sector representado
en Anave, queremos seguir trabajando en el
futuro. Porque a través del dialogo y el
acuerdo, mediante el trabajo en comun,
sera mas facil lograr nuestro objetivo.
Nosotros continuaremos con las reformas
porque entendemos que es lo que necesita
el sectory la economia espanola en este
momento. En ese camino os ofrezco y os
pido colaboracion y cooperacion, en la
seguridad de que, como hasta ahora, las
tendremos”. @



> Con bandera de Malta, el LNG “Castillo de Santisteban” es operado por Stream desde mayo de 2010. Es propiedad de la Empresa Naviera Elcano,
integrada en el grupo Nosa Terra 21, con sede en Vigo, y dispone de propulsion DFDE.

Nuevos buques en 2010

Crece la flota de metaneros

En el transcurso del afo 2010 hasta ocho buques tanque para
transporte de gas natural licuado (LNG) se han sumado a la flota
gestionada por Repsol-Gas Natural (Stream). Siete de ellos son
de nueva construccion. Cuatro de estos buques, aunque
propiedad de armadores noruegos, baten bandera espafiolay un
quinto buque pertenece a la Empresa Naviera Elcano. Estas cinco
modernas unidades estan equipadas con sistemas de propulsion
diesel-eléctrica (DFDE) que permiten un holgado cumplimiento
de las normas de la OMI sobre emisiones de gases de efecto
invernadero. La ampliacién de la flota gestionada por Stream se
ha destinado a transportar gas licuado desde la recientemente
inaugurada planta de licuefaccion de Melchorita (Perd), con

destino a los mercados internacionales.

New Ships in 2010

METHANE TANKER FLEET EXPANDS

Summary: As many as eight LNG tankers for the transport of liquid
natural gas joined the Repsol-Gas Natural (Stream) fleet in 2010,
seven of which were new builds. Four of them, whilst property of
Norwegian ship-owners are Spanish-flagged vessels and a fifth
belongs to the Spanish Empresa Naviera Elcano. These five newer
units use dual fuel diesel-electric propulsion systems (DFDE) and
comply comfortably with IMO requlations on greenhouse gas
emissions. The new Stream-managed fleet is primarily employed
in transporting liquid natural gas from the recently inaugurated

liquefaction plant in Melchorita (Peru) to international markets.

unio de 2010 fue un mes inaugural en Melchorita, levantada a unos 170 llegado hasta Peru desde los astilleros
todos los sentidos para la flamante kilémetros al sur de Lima. El buque Daewo en Corea del Sur, completé en esos
planta de licuefaccién de gas natural metanero de bandera espanola dias su primera carga de gas natural. La

situada en la localidad peruana de Pampa  “Barcelona Knutsen”, directamente carga estaba inicialmente destinada a la

81



82

MARINA CIVIL 99

planta de regasificacién de Manzanillo,
construida en la costa mejicana del
Pacifico.

Melchorita comenzaba asi la exportacién
del gas natural peruano, extraido en los
yacimientos de Camisea y conducido
hasta la costa del Pacifico mediante un
gasoducto de mas de 400 kilémetros de
longitud. Las instalaciones se convertian
en la primera planta de licuefacciéon que
entraba en funcionamiento en América
del Sur, desarrollada desde el afio 2003
por Peru LNG, un consorcio integrado por
empresas de Estados Unidos, Japén, Corea
del Sury Espana (Repsol).

> Elimpulso de Stream

El reto inversor y empresarial que
representa Peru LNG es reflejo de la
potencialidad del gas natural como
energia a escala internacional. Las fuentes
de abastecimiento en este recurso natural
no cesan de diversificarse y la demanda
mundial contintia en progresion, con
crecimientos anuales de consumo
superiores al 5 por 100 anual. A pesar de
la recesién econdmica sufrida en los
Ultimos dos anos por Europa y Estados
Unidos, nuevas plantas de regasificacion
se construyen en Alemania, Polonia y
Paises Bajos, haciendo mas que previsible
el crecimiento de la flota mundial de
buques LNG.

Segun operadores y analistas del sector
del transporte de LNG, la actual parada
que se observa en la construccion de
nuevos metaneros seria meramente
coyuntural. Al observar la evolucién de la
flota internacional de metaneros, se
comprueba que ésta ha triplicado el
nimero de unidades en los dltimos diez
anos y alcanza ya los 350 buques. Estamos
ante una flota extremadamente joveny
muy segura. La previsible expansion del
mercado del gas natural como fuente de
energia senala que el nimero de buques
metaneros podria duplicar su nimero
hacia el afo 2030, lo que significa que
posiblemente sera necesario disponer de
no menos de 700 unidades para atender
a las necesidades internacionales de
aprovisionamiento.

De momento, el ano 2010 ha significado
una pausa en la intensa progresion
experimentada por la flota. El rapido

> La moderna planta de licuefaccion de Melchorita en la costa de Peru. La instalacion industrial
licia el gas natural llegado desde los yacimientos de Camisea, situados a 400 kildémetros de
distancia en el interior del pais. Stream opera la flota de gaseros que exporta el gas licuado

en la planta.

crecimiento de la oferta de transporte en
los Gltimos diez afios ha conducido a crear

El nimero de buques tanque
LNG en el mundo se ha triplicado
en los ultimos diez anos

una cierta sobrecapacidad, con la
consiguiente caida en los precios de fletes
(spot) y la aparicion de problemas para

|

navieras carentes de contratos de larga
duracién para sus buques. Las cifras
ofrecidas por los astilleros especializados
en el disefio y construccion de buques
tanque LNG, tanto en Europa como en
Asia, indican que si en el ano 2008 se
cursaron pedidos para construir 54 nuevos
buques, en el afio 2009 la cifra se redujo a
36, para quedar resumida a los tres Unicos
buques ordenados durante 2010. En el afio
2009 fueron entregados a sus respectivos
armadores 40 nuevos buques LNG, siete

> El buque LNG “Barcelona Knutsen” realizé en junio de 2010 su primera carga de metano
licuado en la terminal de Melchorita (Peru), recién llegado desde los astilleros coreanos.



Futuros crecimientos

En el mes de noviembre de 2010 se pudo anotar un récord al alza para las importaciones de gas natural licuado llegado por via maritima
a la Unién Europea. EI LNG ya cubre el 17 por 100 de la demanda comunitaria en gas natural. Debe recordarse que la mayoria de las
importaciones de gas metano realizadas por la UE se efectian mediante gasoducto, especialmente mediante el gasoducto ruso que
causo cierta alarma en Europa por la amenaza de desabastecimiento ante conflictos de Rusia con terceros paises.

Espana no recibe gas natural de Rusia y acapara el 52 por 100 de las importaciones de LNG efectuadas por el conjunto de la UE. La
capacidad de regasificacion, almacenamiento y distribucion del LNG en nuestro pais se encuentra ampliamente desarrollada y
prudentemente sobredimensionada, siendo explotada actualmente en un 60 por 100. Esto permite hacer frente a los futuros
crecimientos del mercado gasistico en Espafia, manteniendo una politica de abastecimiento de la materia prima desde fuentes
estratégicamente diversificadas y distribuidas por todo el planeta.

Espana recibe gas natural, tanto en su forma liquida como gaseosa, desde catorce distintas procedencias. Argelia figura como su mayor
suministrador (el 34 por 100 del producto importado) gracias a los actuales gasoductos tendidos bajo las aguas del Mediterraneo. Le
siguen en importancia los suministros, esta vez en forma licuada y por via maritima, procedentes de la zona del golfo Pérsico (18 por
100), con Qatar a la cabeza, y Nigeria (14 por 100). En consecuencia, el gas natural llega a Espaiia, mayoritariamente, bajo forma liquida
(LNG) y por via maritima gracias al trabajo de una moderna flota de metaneros.

El LNG represento el 74 por 100 de nuestras importaciones de gas natural en el afio 2009, frente al 26 por 100 llegado mediante
gasoducto. Es indudable que la puesta en servicio del gasoducto Medgaz desde Argelia equilibrara ligeramente estos porcentajes a lo
largo del ejercicio 2011. A las seis plantas de regasificacion para LNG actualmente operativas en la costa espariola se uniran en breve
plazo las previstas en Gijon-Musel (2011), Tenerife (2012) y Gran Canaria (2012). También seran completados los almacenamientos
estratégicos subterraneos para gas natural Castor y Yela, cuya entrada en servicio llegara en 2012 y 2013 respectivamente.

La flota mundial de LNG es

metanero en el afio 2010 (el veterano
“Laieta”). Los astilleros esperan entregar

del tipo OMax y 11 del tamafo QFlex. De
esta forma, al finalizar el aino 2009

navegaban por los océanos del planeta 337 EXtremadamentejoven otros dos buques en 2011. Precisamente,
buques metaneros. Y muy segura las entregas efectuadas en 2010 tienen
Ao largo de los doce meses del afio 2010 como protagonista a Espafia, y més

se han entregado a sus respectivos buques. No se tienen noticias de concretamente a la sociedad conjunta
armadores 14 nuevas unidades, lo que desguaces de ningtin buque LNG en el Repsol-Gas Natural LNG (Stream), creada
elevaria la flota en servicio hasta los 351 ano 2009 y tan solo fue desguazado un en 2005.

” e

> EI'LNG “Sevilla Knutsen”, junto a sus gemelos “Barcelona Knutsen”, “Valencia Knutsen” y “Ribera del Duero Knutsen”, tiene 290 metros de eslora,
tanques de membrana reforzada con 173.400 metros clibicos de capacidad total para la carga y dos hélices. Su sistema de propulsién DFDE le hace,
como a sus tres gemelos, alcanzar holgadamente la cota ecolégica y superar con amplio margen las obligaciones del Anejo VI de MARPOL (Tier IlI).
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> La ultima generacion

La potente infraestructura metanera de
Espafa tiene en los buques LNG
englobados dentro de Stream un eslabon
importante. Stream disponia a finales de
2010 de una flota de distribucion
compuesta por 19 buques LNG. De ellos,
siete eran de nueva construccién y han sido
incorporados a Pert LNG, con quien la firma
espanola tiene contrato de distribucion,
mundial y en exclusiva, durante los
préximos anos. Uno de los compromisos de
Stream es el acuerdo suscrito con la
Comision Federal de Electricidad de México
para suministrar gas natural licuado a la
planta de regasificacién de Manzanillo
durante los proximos 18 anos y alimentar
con el producto centrales eléctricas de ciclo
combinado.

Siete metaneros de nueva construccion se
han incorporado a lo largo del afio 2010 a la
flota operada por Stream. Se trata del
“Maersk Methane” (A.P. Moller, Singapore
Pte.Ltd.) y el “STX Frontier” (Hoegh LNG), a los
que se suman cuatro buques gemelos del
armador noruego Knutsen O,A.S. bautizados

” o«

como “Barcelona Knutsen”, “Sevilla Knutsen”,
“Valencia Knutsen”y “Ribera del Duero
Knutsen”. Los tres primeros han sido

abanderados en el Registro Especial de las

Islas Canarias, en tanto que el cuarto bate
pabellén noruego. El “Barcelona Knutsen”,
primero de la serie, fue entregado en el mes
de abril de 2010 en los astilleros de Corea, a
la naviera noruega. La naviera, a su vez, hizo
entrega del buque a Repsol-Gas Natural LNG
Stream mediante contrato de explotacién a
largo plazo. Al “Barcelona Knutsen” le han
seguido, sucesivamente, sus gemelos el
“Sevilla Knutsen” (entregado en junio de
2010), el “Valencia Knutsen” (entregado en
septiembre de 2010) y el “Ribera del Duero
Knutsen” (entregado en diciembre de 2010).
Los cuatro han sido construidos por los

Hacia 2030 seria necesario
disponer de 700 unidades

astilleros DSME Daewo en Okpo, con 290
metros de eslora, 173.400 metros clbicos de
capacidad de carga distribuidos en cuatro
tanques de membrana reforzada INVAR
(GTT - Gaz Transport & Technigaz), dos
hélices propulsoras y 19,5 nudos de
velocidad.

El séptimo nuevo buque incorporado a
Stream es el “Castillo de Santisteban”,
encargado por la espafola Empresa
Naviera Elcano, perteneciente al grupo
Nosa Terra 21, a los astilleros coreanos STX.

Dispone de 300 metros de esloray 46 de
manga, tiene una capacidad en los
tanques de membrana de 173.600 metros
cubicos y bate bandera de Malta.
Entregado en mayo de 2010, es el segundo
LNG propiedad de Elcano puesto al servicio
de Stream mediante contrato de largo
plazo. La caracteristica mas destacable de
los nuevos metaneros objeto de este
articulo, abanderados en Espana o bien
operados por armadores espanoles, es su
sistema de propulsién. Teekay que cuenta
con una flota de 21 metaneros, cuatro de
ellos abanderados en el Registro Especial
de las Islas Canarias, no ha incorporado
ésta vez ningln buque a la flota de Stream.

> La propulsion mediante el
sistema DFDE

En la actualidad, los buques tanque LNG
adoptan tres fundamentales sistemas de
propulsién: el 40 por 100 de la flota utiliza
turbinas a vapor; el 33 por 100 se propulsa
mediante motores diesel lentos (SSD Slow
Speed Diesel), y un 26 por 100 se equipa con
el sistema Dual Fuel Diesel Electric (DFDE).
De este Gltimo tipo son los nuevos
metaneros y que han comenzado a operar
para Stream en 2070.

Desde tiempo atras, mover directamente
las hélices mediante motores eléctricos

> Entregado a su armador, Knutsen O.A.S. Shipping AS, en septiembre de 2010, el LNG “Valencia Knutsen” parte de los astilleros Daewo en Okpo
rumbo a Melchorita, al otro lado del océano Pacifico, batiendo pabellén espafiol.



> El buque tanque LNG “British Emerald”, entregado en 2006 a BP, es uno de los primeros metaneros en emplear el sistema de propulsién Dual Fuel
Diesel Electric (DFDE).

era una tecnologia empleada en
submarinos, unidades de guerra y grandes
buques de crucero turistico. Los motores
eléctricos obtenian la energia eléctrica
gracias a generadores accionados por
turbinas a vapor o por motores de
combustion interna. Los buques LNG
empezaron a adoptar esta técnica a partir
del ano 2006, si bien contando con un
factor que les diferencia de los demas
buques: la posibilidad de emplear como
combustible su propia carga comercial. En
esa fecha, los astilleros franceses
Chantiers de L"Atlantique entregaron a
Gaz de France el novedoso buque LNG
“Provalys”, seguido un afio después por su
gemelo “Gaselys”. Casi simultaneamente,
los astilleros coreanos Hyundai Heavy
Industries completaban el LNG “British
Emerald”, primero de la Clase Gema, para
BP (British Petroleum).

En estos tres casos se trataba de metaneros
capaces de utilizar como combustible en
sus motores diesel principales,
indistintamente gas natural o fuel marino
de diferentes calidades (LFO, HFO y MDO).

El sistema dual tenia su explicacién en la
constante e inevitable evaporacion del gas
natural licuado contenido en los tanques de
membrana, fendmeno conocido como Boil-
off. La propulsién DFDE surge al tomar en
consideracion varios factores. Por un lado,
los LNG accionados mediante turbinas

pueden quemar el gas metano procedente
del boil off en las calderas de vapor, pero los
rendimientos energéticos son bajos
comparados con los un motor de
combustion interna diesel. Por otro lado, los
motores diesel de bajas revoluciones (Diesel
lentos), aunque tienen mas rendimiento
que los diesel rapidos, no estan preparados
para quemar gas natural. Por consiguiente,
el DFDE de los LNG hace uso de motores
diesel rapidos de cuatro tiempos que
aceptan gas natural como combustible
alternativo.

Cuatro buques gemelos se
han incorporado a
Repsol — Gas Natural LNG

La conclusién final es que los buques LNG
equipados con motores diesel lentos deben
gestionar el boil off mediante el
procedimiento de recoger el gas metano
evaporado y conducirlo hasta pequenas
plantas de licuefaccién montadas en los
propios buques, devolviendo el producto a
los tanques. La practica totalidad de buques
LNG que utilizan motores diesel lentos
emplean estas plantas.

El “Provalys” del afio 2007, se equip6 de
magquinas DFDE que aprovechaban el gas
evaporado como combustible, si bien
mezclado con 1 por 100 de gasoleo. Los

buques asi concebidos eran entre un 2 por
100 y UN 4 por 100 Mas costosos en
construccion que los clasicos movidos
mediante turbinas a vapor convencionales,
lo que invitaba a que sus armadores
buscaran para ellos contratos de
fletamento a largo plazo.

> Buques ecologicos

Si la eficiencia energética es sefialada
como una de las principales bazas de la
propulsion DFDE, hay otras igualmente
importantes. El sistema ofrece un
rendimiento 40 por 100 superior al de las
turbinas, redundancia de los sistemas de
propulsion, lo que incrementan la
fiabilidad y seguridad del buque,
disminucién del volumen interno
destinado a los tanques de fuel, lo que
acrecienta la posibilidad de aumentar el
espacio interior destinado a la carga util, y
la rapidez y facilidad de operacion que
proporciona la propulsion eléctrica de las
hélices.

Para compensar estas indudables ventajas,
cabe indicar algunas de las desventajas de
la propulsion DFDE frente a la clasica
turbina de vapor. Se puede mencionar la
mayor fiabilidad de las turbinas de vapor
frente a los motores diesel; la necesidad de
mayores costes de mantenimiento de un
motor diesel frente a la turbina, asi como su
mayor consumo de aceites lubricantes; por

85
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Ultimo, la necesidad de instalar similares
sistemas de gestion para el gas evaporado
que sera empleado como combustible, al
igual que hacen los buques equipados con
turbina de vapor.

Han sido abanderados
en el Registro Especial
de Canarias

“Catalunya Spirit”
Galicia Spirit”
“Hispania Spirit”
“Madrid Spirit”
“Castillo de Villalba”
“Castillo de Santisteban”
“Bilbao Knutsen”
“Barcelona Knutsen”
“Cadiz Knutsen”
“Sestao Knutsen”
“Sevilla Knutsen”

“Valencia Knutsen”

Flota espanola

Flota de buques LNG bajo pabellon espanol o controladas por armadores espanoles a
finales de 2010:

(Teekay Shipping Spain).

(Teekay Shipping Spain). Fletador: UNION FENOSA GAS
(Teekay Shipping Spain).

(Teekay Shipping Spain).

(Empresa Naviera Elcano).

(Empresa Naviera Elcano). Bandera de Malta

(Knutsen OAS Shipping).

(Knutsen OAS Shipping).

(Knutsen OAS Shipping). Fletador: UNION FENOSA GAS
(Knutsen OAS Shipping).

(Knutsen OAS Shipping).

(Knutsen OAS Shipping).

> La moderna flota de buques LNG de Teekay Shipping se ampliara con cuatro nuevas unidades a lo largo de los afios 2011 y 2012, construidas en los
astilleros Samsung Heavy Industries de Corea del Sur, incorporando las tltimas tecnologias. Segtn las estimaciones de la naviera , que mantiene
cuatro buques LNG y cinco petroleros Suezmax bajo bandera espafiola a través de Teekay Shipping Spain, la demanda global de gas natural
licuado crecera en un 50 por 100 hasta el afio 2030. Teekay Shipping Spain tiene contratos de larga duracién, hasta mas alla de 2020, con Stream.
En la imagen, el "Madrid Spirit" que trabajara para Stream hasta el afio 2024.

Con todo, el aspecto ambiental de la
propulsién DFDE es de gran interés y puede
resultar decisivo a la vista de la legislacion
internacional. En octubre de 2008, |a
Organizacién Maritima Internacional
endurecio el nivel de emisiones de gases de
efecto invernadero procedentes de buques
en navegacion (o surtos en puerto),
mediante enmiendas al Anejo VI del
convenio MARPOL 73/78. Los protocolos Tier
I, 11y lll sobre emisiones de gases de
nitrégeno (NOXx), de azufre (SOx) y de
particulas, son progresivamente mas
restrictivos y alcanzaran su horizonte de
implantacion en el afno 2020.

Los sistemas de propulsion DFDE, cuando
emplean el gas metano procedente del
Boil-off, permiten que los buques no emitan
gases SOx, disminuyen las emisiones de
NOx en un 8o por 100, no emiten particulas
y reducen substancialmente las emisiones
de CO2 a la atmésfera. Se trata, por
consiguiente, de buques que cumpliran con
holgura y amplio margen las limitaciones
impuestas en el protocolo Tier lll y pueden
ser considerados como buques

ecolégicos. @

Juan Carlos ARBEX



Nautico pesquero
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> La directora general de la Marina Mercante, Isabel Durantez, en el transcurso de su intervencion en el Pleno de Aetinape. Le acompana la directora
de Salvamento Maritimo, Esther Gonzalez, y el presidente de la Asociacion, José Manuel Muiiiz.

La directora general de la Marina Mercante anunci6 la definitiva regulacion de las
titulaciones profesionales en el XVI Pleno de Aetinape

Modificacion historica

The Director General of the Merchant Marine, Isabel Durantez, confirms

anuncié en el marco del XVI Pleno de la Asociacién de Titulados plans to regulate the profession at the XVI AETINAPE plenary meeting
A HISTORIC CHANGE

Nautico Pesqueros (Aetinape) que en poco tiempo se verian Summary: The Director General of the Merchant Marine, Isabel

resueltos los problemas que para este colectivo quedaron Durdntez, confirmed at AETINAPE XVI Plenary Meeting that the
uncertainties surrounding the requlation of qualifications in the
pendientes en el histérico Real Decreto 973 de 2009. También profession following the historic Royal Decree 973 of 2009, are

soon to be resolved. Also speaking at the event, the President of
the Association, José Manuel Muriiz, highlighted the importance
of the human factor in the profession.

intervino su presidente, José Manuel Muiiz, para resaltar la

importancia del factor humano en el sector.

a directora general de la Marina pesqueros quedaron pendientes en el Después de realizar una descripcion de las
I_Mercante, Isabel Durantez, anuncié en el histérico Real Decreto 973 de 2009, ya que complejas interrelaciones que ese decreto
marco del XVI Pleno de la Asociacion de la modificacién del mismo tuvo que mantiene con muchas otras normas, tanto
Titulados Nautico Pesqueros (Aetinape) que  frenarse hasta que la justicia resolvié un estatales como internacionales, concluyo
en poco tiempo se verian resueltos los contencioso que pretendia frenar las anunciando que las disposiciones

problemas que para los titulados nautico- importantes reformas establecidas. adicionales cuarta y sexta estan siendo 87
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> En laimagen, |a secretaria general del Mar, Alicia Villauriz. A su lado, el alcalde de Ribeira, José Luis Torres Colomer, y el presidente Aetinape, José
Manuel Muniz.

modificadas, y en pocos meses se
publicaran. Asimismo, Durantez anuncio
que el Estado cooperara en modificar las
deficiencias que una auditoria europea
pudiese detectar en algunos centros
educativos maritimo-pesqueros y de la
marina civil inspeccionados recientemente.

Fue el alcalde de la localidad de Ribeira (A
Coruia), José Luis Torres Colomer, antiguo
directivo de buques, quien dio la bienvenida
a los titulados que llenaban el Auditorio
Municipal de Cultura de la localidad. Se
enorgullecio de que su ciudad sea conocida
en el mundo por su vinculacion con la
pesca, a la que hizo referencia a través de
cuestiones como la reduccion de cuotas, los
precios que se pagan a los pescadores y a la
importacion masiva de productos
pesqueros.

> Avances normativos

En el discurso inaugural, el presidente de
Aetinape, José Manuel Muiiiz, se refiri6 a la
globalizacion y el llamado dumping social
como uno de los principales problemas del
sector maritimo-pesquero. La importancia
del factor humano, y en especial los
profesionales espafioles en la pesca, centrd
su intervencion: "Las personas debieran
estar en el centro de las politicas, pero, sin

embargo, cada vez son mas los grupos
econémicos que buscan mayor beneficio en
los llamados paises en desarrollo, que
consiste en cambiar la fuerza laboral propia
por la de otras personas que generen
menores costes.

“Los profesionales deberian ser
el centro de las politicas
maritimas”: José Manuel Muniz

En este sentido, anadio, "deberian tener
mas importancia las instituciones
internacionales, a las que debemos
reclamar que cumplan con su cometido de
armonizar la manera de explotar los mares
y la organizacién laboral”.“Durante el
Ultimo ano” destaco, “hemos asistido a la
promulgacién de normas que han supuesto
evidentes avances en el posicionamiento
del colectivo nautico-pesquero,
especialmente en el ambito profesional.
Aunque todavia quedan reformas
pendientes”.

Extender los criterios de sostenibilidad a
nivel mundial es la Gnica garantia de que la
pesca sostenible que promueve la UE tenga
algun sentido, ya que de nada sirve que en

Europa se sigan estos criterios si en el resto
del mundo se pesca de forma
indiscriminada. Es la tesis que sostuvo la
secretaria general del Mar, Alicia Villauriz.

En su diagndstico del sector pesquero
espanol se fijé en la extrema debilidad que
supone a nivel estatal (el 0,1 por 100 del PIB),
si bien reconocié su importancia territorial
en comunidades litorales. También habl6 de
la necesidad de extender a todo el planeta el
concepto de sostenibilidad, ya que adoptado
solo desde Europa no tiene sentido. De nada
sirve que nuestros barcos respeten las cuotas
asignadas si los de otros ambitos pescan sin
limitacion.

La redaccion de la nueva Politica Pesquera
Comun de la UE fue uno de los temas que
mas atencién ocuparon en todas las
intervenciones. La conselleira de Pesca de la
Xunta, Rosa Quintana, abogé por una PPC
atenta a los intereses de Galicia. También se
refirio al repunte del 13 por 100 en las
matriculaciones en las especialidades
formativas pesqueras, lo que atribuy? al
relevo generacional. Abogd por |a revision
de los cuadros de tripulaciones minimas
para adaptarse a las nuevas condiciones
tecnolégicas de los buques, y también opto
por conseguir la homologacion europea de
las titulaciones espafiolas. @
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El vicepresidente primero del Gobierno y ministro del Interior presenta el nuevo patrullero oceanico “Rio Segura’

> El“Rio Segura”, disefiado especificamente para la Guardia Civil, durante las pruebas en la ria de Ribadeo. (Foto: ASTILLEROS GONDAN.)

’

El mayor buque de la
Guardia Civil

El vicepresidente primero del Gobierno y ministro del Interior,
Alfredo Pérez Rubalcaba, ha presentado el “Rio Segura”,
patrullero oceanico del Servicio Maritimo de la Guardia Civil
(Semar), entregado por Astilleros Gondan. Es el barco de
mayor tamano operado por el Instituto Armado, dependiente
del Ministerio del Interior. Este buque refuerza la capacidad
de actuacién en aquellas zonas oceanicas que no eran
alcanzables por las embarcaciones de vigilancia
habitualmente utilizadas por el Servicio.

Rio SEGURA, THE LARGEST BOAT IN THE GUARDIA CIVIL FLEET

Summary: The First Deputy Prime Minister and Minister of the
Interior, Alfredo Pérez Rubalcaba, launched the Rio Segura, an
offshore patrol vessel for the Guardia Civil Maritime Service
(SEMAR) fleet, delivered by the Astilleros Gondan shipyard. It is
the largest boat operated by the armed institution, which
reports to the Interior Ministry. The vessel enhances the
institution’s response capacity in sea areas not accessible to the
Service’s smaller patrol vessels.



Servicio Maritimo de la Guardia Civil

buque de apoyo a plataformas)
transformado en Standby Vessel
(buque de seguridad para
plataformas). Antes de su compra
habia sido fletado por el Semar para
realizar las mismas funciones.
Remozado en la factoria de Repnaval
(Grupo Zamakona) en Las Palmas de
Gran Canaria.

Construido por
Astilleros Gonddn

Los dos buques ocednicos,
denominacién utilizada por el
Ministerio del Interior, disponen de
cubierta de vuelo para un helicoptero de
tipo medio y capacidades para operar
embarcaciones rapidas de tipo RHIB. Las
adquisiciones del “Rio Mifio” y del “Rio
Tajo” deben ser consideradas
exclusivamente como soluciones de
emergencia ante la situacién provocada
en las Islas Canarias por el fuerte
incremento de la inmigracion ilegal de
cayucos.

Estos buques oceanicos trabajan en
plena colaboracion con los aviones EADS
CASA CN-235 Persuader que también
opera la Guardia Civil para la vigilancia
del litoral y de los espacios maritimos
de responsabilidad espafola.

esde el afio 2007, en que el Servicio

Maritimo de la Guardia Civil (Semar)
comenzo a operar con buques con
capacidad de actuacién oceanica, ha
contado con dos unidades:

“Rio Mino”. Pesquero de palangre
construido en Japén, adquirido en
2007, de 50,81 metros de eslora. Con
mas de 25 anos de servicio. Alcanza
una velocidad algo superior a los 10
nudos. El buque fue adaptado a sus
nuevas funciones en la factoria de
Burela (Lugo) de Astilleros Armon.

- “RioTajo” (ex “Britannia Uno”, ex
“Britannia Chieftain”, ex “Arsterturm”).
Adquirido en 2008, de 52,86 metros de
eslora. Construido en Alemania en | J
1973, con mas de 35 anos de uso. Es un > La comparaci6n con los buques que lo rodean da una idea del tamafio del “Rio Segura”.
antiguo Offshore Supply Vessel (OSV, (Foto: ASTILLEROS GONDAN.) 9
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> Vista aérea, por la proa, del “Rio Segura”. (Foto: ASTILLEROS GONDAN.)

> Diserio especifico

La novedad en el campo de los patrulleros
oceanicos es el “Rio Segura”. La
autorizacién para la adquisicion del buque
fue aprobada en el Consejo de Ministros
del 29 de agosto de 2008, por un importe
de 15.323.600 euros. Convocado el
correspondiente concurso en el mismo ano
resulté adjudicataria de la construccion la
empresa asturiana Astilleros Gondan el 18
de diciembre de 2008.

El buque es la construccién nimero C-452
del astillero; su quilla se colocé el 19 de
agosto de 2009. De acuerdo con lo
previsto fue botado el 30 de marzo de
2010y la entrega al Servicio Maritimo de
la Guardia Civil se llevé acabo el g de
diciembre de 2010.

En la construccion del “Rio Segura” se ha
seguido la normativa de Bureau Veritas
con la clasificacion BV
[+HULL+MACH+AUT-UMS Special Service
/ Patrol Vessel Unrestricted Navigation.
Respecto a los datos identificativos el
buque esta matriculado en Las Palmas de
Gran Canaria, ha recibido el cédigo IMO
9561174 y su senal internacional de
llamada es EAAE.

Este buque es el primer patrullero oceanico
construido segln un diseno realizado por

Cintranaval-Defcar especificamente para la
Guardia Civil. Esta destinado a desarrollar

Realiza labores de control
fronterizo en mar abierto

las labores de control fronterizo en mar
abierto y, de manera significativa, la lucha

> Sala de maquinas. (Foto: ASTILLEROS GONDAN.)

contra la inmigracion ilegal y el narcotrafico.
En consecuencia, su finalidad principal es
aumentar la capacidad operativa de la
Guardia Civil en el océano Atlanticoy el mar
Mediterraneo para el ejercicio de las
funciones que tiene encomendadas, en lo
relativo al cumplimiento de la legalidad
maritima nacional e internacional y el resto
de misiones policiales que puedan
corresponderle.




Servicio Maritimo de la Guardia Civil

Amplia experiencia

Astilleros Gondan tiene sus instalaciones en Figueras (Castropol) en la orilla asturiana de
la ria del Eo, donde cuenta con dos gradas de construccion, naves de prefabricacion,
talleres especializados y muelles de armamento, todos ellos dotados con los necesarios
medios de elevacion. Dispone de oficina técnica propia con capacidad para realizar los
proyectos de los buques, aunque también trabajan con disefios de otras empresas como
es el caso del patrullero que nos ocupa. Produce, entre otros tipos de buques, pesqueros,
mercantes, remolcadores, OSV (Offshore Supply Vessels), buques escuela de pesca, barcos
de investigacion pesquera y geofisica, y patrulleros. Esta especializado en la construccion
con chapa naval, aluminio y acero inoxidable.

Tiene una amplia experiencia en barcos patrulleros de alta mar. Hay que resaltar que
hasta la fecha, ademas de este buque para el Servicio Maritimo de la Guardia Civil, ha
construido otros seis, de cuatro clases diferentes, para distintos organismos militares y
policiales de cuatro paises.

”

- “Shujaa”y “Shupavu”, entregados en 1997 a la Marina de Kenia. Con 61 metros de
eslora y 480 toneladas de desplazamiento a plena carga.

- “Bisma”y “Baladewa”, terminada su construccién en 2002 para la Policia Maritima de
Indonesia. Con una eslora de 61 metros y desplazamiento de 622 GT.

+ “Jasiri”. Botado en 2005 para la Marina de Kenia. Por su tamafio y el armamento
previsto puede calificarse como corbeta. Tiene 85 metros de eslora y un
desplazamiento de 1.502 GT.

+ “Fulmar”. Entregado en 2006 al Servicio de Vigilancia Aduanera de Espaia. Tiene 61,5
metros de eslora y desplaza 725 GT.

entorno de las 1.700 toneladas métricas.
Tiene el casco, construido en acero,
estructurado en dos cubiertas, de las que
la mas alta ocupa aproximadamente la
mitad de la eslora. La proa, con un
importante lanzamiento, esta dotada con
bulbo y cuenta con un elevado

> Caracteristicas

El buque, segin disefio y proyecto de
Cintranaval-Defcar, tiene una eslora total
de 73 metros y de 62 metros entre
perpendiculares; la manga alcanza los 12
metros. El desplazamiento esta en el

francobordo. El buque tiene una amplia
manga que se mantiene hasta la popa,
siendo ésta de tipo cuadrado y de gran
amplitud.

La superestructura de proa, también en
acero, se dispone en dos niveles. En la
parte superior, el puente de mando es
amplio y con visibilidad en todas las
direcciones. También integra un mastil
compacto y, en su extremo situado mas a
popa, las exhaustaciones de los motores.
En la cofa, situada en la parte trasera del
mastil, se ha incorporado un monitor de
lanzamiento de agua/espuma para lucha
contra incendios en otros buques que, por
su posicion, pueda cubrir también la
cubierta de vuelo.

El buque dispone de acomodacién para
un total de 27 tripulantes y pasajeros en
un total de 24 cabinas 15 de ellas dobles.
Nueve cabinas estan reservadas para la
dotacién, y el resto para los eventuales
pasajeros. También se dispone de cocina,
comedor, zonas de descanso, gimnasio,
dos oficinas, enfermeria, lavanderia, zonas
de almacenamiento, etcétera.

Entre la chimenea y la cubierta de vuelo,y
en ambas bandas, cuenta con espacio de
estiba para dos embarcaciones, una de

Tabla 1. Principales caracteristicas

Patrullero oceanico

Astillero: Astilleros Gondan (Castropol, Asturias) Botadura: 30-03-2010
Desplz. rosca: 417 NT Tonelaje bruto: 1.683GT. Casco: Acero
Eslora: 73,00 m Eslora pp: 62,00 m Superestructura: Acero
Manga: 12,00 M. Calado: 4,50 m Puntal: —_—
Propulsion: Diesel Motores: 2 MTU Potencia: 2 X 1.520 Kw
Hélices: 2 Schottel 1212 Velocidad: —_— Agua: 132,5 M3
Autonomia: —_— Combustible: 590,6 M3 Tipo: Gasoil
Tripulacién: 27 Naufragos: 30 Lastre: 216,9 m3
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> Fotografia en la que se puede observar el tamafio del puente de mando de la patrullera oceanica. (Foto: ASTILLEROS GONDAN.)

tipo RHIB, de gran tamano, y la otra una gran tamano y forma rectangular, altura de la cubierta de vuelo cuenta con
Alusafe con casco construido en aluminio. ~ ocupando todo la manga de la zona de un puesto de control para las operaciones
Estan previstas para las operaciones de sobre la misma También dispone en la

interdiccion, inspeccién y abordaje en el S ilidad le h pista de dos monitores antiincendios asi
mar. Disponen de pescantes con sistemas u versatilidad le hace apto como de un sistema de abastecimiento
de izado y arriado rapido con un Unico para casi CUGIquer labor de combustible (JP8) para helicopteros.

unto de SUECI()n .....................................................................
P ) En la zona de proa el buque cuenta con

Sobre la zona de popa se sitda una popa, con unas dimensiones de 14,7 x una amplia bodega y entrepuente de
cubierta de vuelo para helicépteros de 12,02 metros. Tras la chimenea,y a la carga y ademas es capaz de alojar dos

Tabla 2. Capacidades de los depositos y tanques

Agua potable: 132,5 m3 Agua de lastre: 216,9 m3
Gasoil: 590,58 m3 Lubrificante: 6,41 M3
Aceite hidraulico: 0,6 m3 Fangos: 4,5 m3
Aguas grises: 1,4 m3 Tanques de fondo: 1,6 m3
Fangos oleosos: 11,00 M3 Agua de sentinas: 4,5 m3
Recogida de petréleo: 126,8 m3 Espuma para incendios: 16,78 m3



PROPULSION
Y ENERGIA
ELECTRICA

EQUIPOS
AUXILIARES

EQUIPOS DE
NAVEGACION

OTROS
EQUIPOS

Motores principales:

Propulsores:

Propulsor transversal:
Generadores:

Generador de puerto y emergencia:
Separador de aceite de sentinas:
Desalador de agua:

Compresores de aire:

Filtro combustible:

Filtro lubrificante:

Bombas aguas sanitarias:
Bombas de servicio general:
Bombas contraincendios (C.1.):
Bomba C.I. emergencia:

Bomba para transferencia de fuel:
Bomba transferencia de aceite:
Bomba para lodos:

Bomba para suministro de fuel:
Bomba aguas grises:

Bomba agua sanitaria:
Incineradora:

Tratamiento biolégico de sentinas:
Calentadores agua sanitaria:

Aire acondicionado acomodacion:
Ventilacién de la sala de maquinas:
Radares:

Cartas electronicas y plotter:
DGPS:

Compas magnético:

Giroscopica:

Piloto automatico:

Eccosonda:

Corredera y repetidor:

Navtex:

Facsimil meteorolégico:
Anemémetro:

AlS:

Molinete del ancla:

Cabrestante:

Grua de cubierta:

Embarcaciones auxiliares
Pescantes de izado rapido:
Bombas contraincendios:
Monitores antiincendios:

Monitores antiincendios helipuerto:

Combustible helicéptero:

2 X MTU 16V4000M61R, 1.520 KW a 1.600 R.P.M
SCHOTTEL SRP 1212 CP

ROLLS-ROYCE remote control TT11oo AUXCP, 320 kW
2 MAN 360 kWe/ 450 kVA, 3 x 400 V (LINDENBERG)
1 MAN 160 kWe/ 200 KVA, 3 x 400V (LINDERBERG)
RWO SKIT S DEB 1.5, 1,.5 m3/h

2 x GEFICO AQE-10D, 8000 |/dia

2 x SPERRE HL2/105, 43 m3/h 30 bar

WESTFALIA OSD 6-91-/4,1850 I/h

WESTFALIA OSD 6-91-/5,900 I/h

2 X AZCUE 200 L + 2 x AZCUE MO-36/20, 4 m3/h 4 bar
3 X AZCUE VM-EP 50/26 A, 60 m3/h 7 bar

GENERAL SERVICE PUMP

AZCUE VM-EP-50-20 A, 40 m3/h 5 bar

2 X AZCUE BT-IL60D3, 10 m3/h 3 bar

AZCUE BT-MB 32 D,2 m3/h 2 bar

AZCUE BT-Il45 D3, 5,5 m3/h 2 bar

AZCUE BT-IL45 D3, 5 m3/h 3 bar

2 X AZCUE CA-32/0'5,2 m3/h 2 bar

AZCUE VM-EP-50-20 A, 25 m3/h 4 bar

Delta type IRLA-10 (DETEGASA, 100.000 kcal/h
DVZ-SKA-30 BIOMASTER

2 x type 500 SVIT 15 kW VIDEIRA

GRENCO IBERICA

2 x Fan Model ViISM-800, 25.000 m3/h (CONAU)

2 FURUNO FAR-2817 BANDA-X, 1 FURUNO FAR-2837S BANDA-S
FURUNO MAXSEA

2 FURUNO GP-150 y 1 FURUNO GP-37

W. LUDOLPH GFK-BI-600

SPERRY NAVIGAT X MKI

SIMRAD AP-50

FURUNO FE-700

FURUNO DS-8o y FURUNO RD-30

FURUNO NX-700A

FURUNO FAX-410

DEIF WSS

FURUNO FA-150

HIDROFERSA HH-34/1

HIDROFERSA CV-08/330

PALFINGER PK 32080 M

ALUSAFE y VALIANT

FERRI Serie 1816 TN 5000

750 X 350 OGF JASON 600 m3/h

MM602 HJF-V-C-01 JASON

2 X SE - P2+ x SE - LBK - 2 (GANDARA)

JP-8 Helicopter system (FACET Internacional)

Servicio Maritimo de la Guardia Civil
Equipos y fabricantes

95



MARINA CIVIL 99

contenedores de veinte pies bajo la
cubierta de vuelo. Si bien no esta
destinado a misiones de soporte en
catastrofes humanitarias o de apoyo a
otras embarcaciones, esta preparado para
poder suministrar combustible, agua
potable y viveres o repuestos. Su
versatilidad le hace apto para casi
cualquier labor.

En lo relativo a la propulsién es por
medio de dos motores diesel MTU de
1.520 kW cada uno, y dos hélices
azimutales Schottel 1212 sin tobera que
también actuaran como timones.
Ademas, para facilitar las maniobras esta
dotado de una hélice transversal en proa
con una potencia de 320 kW. El conjunto
de este sistema propulsivo esta
destinado a obtener una autonomia
muy elevada y una alta capacidad de
maniobra a baja velocidad, condiciones
necesarias para asegurar patrullas de
larga duracién y la posibilidad de
aproximacién segura en alta mar a
cayucos u otras embarcaciones de
pequeno tamano.

El sistema de propulsion
une autonomia y capacidad
de maniobra

Para la navegacién cuenta con dos
radares (bandas Xy S), sistema de cartas
electrénicas y plotter, tres sistemas
DGPS, compas magnético, giroscopica,
piloto automatico, ecosonda, corredera
con repetidor, Navtex, facsimil
meteorolégico, anemoémetro,
radiogoniémetro VHS, AlS (Automatic
Identification System) y Voyage Data
Recorder (sistema de grabacion de datos
de navegacion).

Entre los principales equipos de
comunicaciones que se han instalado
hay que destacar: radioteléfonos
portatiles GMDSS, VHF, UHF, Free float
EPIRB/COSPAS, transpondedores radar,
teléfono, y fax, radioteléfonos portatiles
(banda aérea), Satcom Fleet-77, Satcom
C, televisién por satélite, etcétera. o

Francisco Javier ALVAREZ LAITA.
Maria Luisa MEDINA ARNAIZ

% > Enlaimagen se puede ver, por popa, la amplia cubierta del buque. (Foto: ASTILLEROS GONDAN.) (Archivo MdR Almirante de Castilla)
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El CN-235 Persuader es el avion idoneo para realizar
misiones de vigilancia maritima y control medioambiental
de larga duracion.

La solucion de EADS CASA, con la integracion del sistema FITS y de los sensores mas
modernos, permite llevar a cabo tareas de Busqueda y Rescate asi como la deteccion temprana
de vertidos incontrolados de hidrocarburos y otras sustancias peligrosas. El sistema ofrece
en tiempo real informacion a los centros de control para la toma inmediata de decisiones y
posterior coordinacion de las medidas de reaccion.

Con el CN-235, SASEMAR dispone de la herramienta tecnolégicamente mas avanzada para
proteger nuestros mares y costas.

Ademas de SASEMAR, el CN-235 Persuader ha sido elegido, entre otros operadores, por
la Guardia Costera de Estados Unidos como avion de Patrulla Maritima.

%2AIRBUS MILITARY

AIRBUS MILITARY. Avda. de Aragon, 404. 28022 - Madrid (Spain). Tel.: +34 915 857 362 / 208 - fax+ 34 915 857 366 - http//www.eads.net




estinado al mar del Norte

Imagen aérea del “Baltic”.

Los astilleros Armén en su factoria de Vigo han entregado el
buque “Baltic”, disefiado especificamente para realizar las tareas
de salvamento y rescate del Servicio aleman en su area del mar
del Norte. Destaca por su gran maniobrabilidad, velocidad y
capacidad de tiro. Esta preparado para extinguir incendios en
buques de cruceros y dispone de tres cubiertas: principal,

superior, entrepuente, y el puente de gobierno.

UNIT DESTINED FOR THE NORTH SEA

The Armon Shipyard in Vigo has delivered a new rescue
unit the Baltic, specifically designed to undertake salvage and
rescue missions for the German rescue service in the North Sea.
The vessel features outstanding manoeuvrability, speed and pull
power. It is equipped to extinguish fires on cruise liners and has

three separate decks: main, top, companionway and bridge. 99
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> El sistema de C.I. externo del “Baltic” tiene la caracteristica de estar preparado para extinguir incendios en buques de cruceros para lo cual los
monitores ascienden hasta quince metros.

os astilleros Armon, en su factoria de T ; Sus caracteristicas principales son las
Vigo, han entregado el buque “Baltic”. Disenado para realizar las siguientes:
Esta destinado por el Servicio de Salvamento  tareas de salvamento y rescate

. . . + Eslora: 61.73 metros.
aleman arealizar 13s TUNCIONES dE  coeeeeeee et

salvamento maritimo en su area del mar del - Eslora entre PP: 51,15 metros.
Norte. Este buque destaca principalmente Esta clasificado por el G.L:GL+100 A5 E2,
. " ) - Manga: 15,00 metros.
por su gran maniobrabilidad, velocidad y TUG, SUITABLE FOR USE IN OIL-COVERED
capacidad de tiro. WATERS IW + MC, AUT, E2 FF1. « Calado a la cubierta principal: 700 metros.

> Vista de la cdmara de maquinas.

100



> Zona de la cubierta de popa.

- Velocidad al 100 por 100:17,3 knots.
- Bolar pull: 123 toneladas.

- Desplazamiento: 2.068 GT.

« Capacidad de carga: 132 toneladas.

- Capacidad combustible: 570 m3.

Destaca por su gran
maniobrabilidad, velocidad
y capacidad de tiro

El sistema de C.l. externo tiene la
caracteristica de estar preparado para
extinguir incendios en buques de cruceros
para lo cual los monitores de C.I, ascienden
hasta 15 metros.

> Una vista panoramica general del puente.

Salvamento maritimo aleman

> Maquinarias y propulsion

En su maquinaria principal esta equipado
con dos motores General Electric 16V250
con una potencia de 4.329 kW cada uno a
1.050 rpm teniendo una potencia en total
instalada de 8.658 kW. Dichos motores
transmiten esta potencia a una reductora
Renk RSVL-goo que a su vez estan unidas
mediante un eje a una hélice de paso
variable en tobera del tipo Becker Marine
System Flap Rudder SC 2050/410 K2. Todo
este conjunto le permite conseguir una
velocidad de 17,5 nudos y un tiro de 123
toneladas. Las reductoras disponen de un
PTO para la conexién de alternadores.

En cuanto a la maquinaria auxiliar,
cuenta con una planta eléctrica
compuesta por dos generadores modelo
LIAG/MAN D2840LE301 de 400 kW de
potencia. Asimismo cuenta con dos
generadores de cola accionados por la
reductora a través de dos PTO; éstos son
de la marca LEROY SOMER LSAM 50.1 VLo
AREP de 1.500 KVA cada uno. Para la
estancia en puerto incorpora un
generador que hace también las
funciones de generador de emergencia
LIAG/MAN D2886LXE20 de 120 kW.

La maquinaria de cubierta, en la parte
de popa dispone de dos maquinillas
para tareas de remolque IBERCISA MR-
H/300/500-70/1S. Incorpora una grua
HBM Lintec Marine con un rango 6,5
tns./3,6 tns. Tiene la caracteristica de

101
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Bisarmnt]
BRIDGE_DECK

BOAT DECK.

I
2 | e

MAIN DIMENSIONS

LENGTH 04 — 6196 M
LENGTHBP — 5415 M
BEAMMID 1500
SCANTLING DRAFT — 600 i
DEPTH — 700

UPPER DECK

MAIN DECK

> Distribucion general del “Baltic”.
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MAQUINAS
— 2 MMPP G&E 16V250 de 4239 kW.
— 2 MMAA LIAG/MAN D2886LXE20.

— 2generadores de cola de 1.500 KVA
Leroy Somer LSAM 50.1VL10 AREP.

— 2 reductoras SKW RENK RSVL-9o0
6.151:1.

— 2 hélices “ Schottel” SCP 100/4 XG.
— 2timones Beckerc Marine System Flap.

— 2 reductoras Renk RSVL-9oo0.

EQUIPAMIENTO CUBIERTA

— 2 maquinillas de remolque IBERCISA
MR-H/300/500-70/IS.

levantar pesos con una mar de 6 Bft,y
olas de hasta dos metros. Esta gria
incorpora como novedad un “Doncking
Head” para realizar las maniobras de
arriado e izado de la RIB. La misma
cumple con SOLAS y es del tipo
semirrigida usada para las funciones de
recate de personas. Tiene una
dimensiones de 7,20 metros. Esta
equipado con un motor de 120 m Kw. Lo
que le permite alcanzar una velocidad
de 30 nudos.

Puede almacenar hasta 570
metros cubicos de combustible

El “Baltic” esta propulsado por dos
hélices fijas de paso controlable en
tobera marca Schottel SCp 100/4 XG de
450 mm de didmetro. a 170 rpm con lo
que llega a alcanzar los 17,5 nudos. Para
las maniobras de atraque y
aproximacion, incorpora tanto a proa
como a popa dos hélices transversales.
Todas ellas son del tipo Schottel STT 1
FP de 450 kW. Estas hélices, junto con
las principales, dotan al buque de una
gran maniobrabilidad tanto en las de
atraque como en las de rescate y

— 1grua de cubierta HMB Lintec Marine
6.5t/3.6t.

— 1bote RIB para 6 personas Hatecke
FRB 20-700UBS a 30 Knots.

NAVEGACION Y COMUNICACIONES
— 1radar banda X Far-2827.
— 1radar banda S Far-2837.
— Transponder radar Sailor SART L.
— VHF direction finder TAIYO LD-L-1550°.
— Compas magnetic.
— DGPS Furuno GP-150.

— Navigator echo-sounder Furuno FE-
700.

salvamento. El buque tiene una
capacidad para almacenar combustible
de 570 m3 lo que le proporciona una
gran autonomia.

> Cubiertas y puente de mando

El buque dispone de tres cubiertas:
principal, superior, entrepuente y el
puente de gobierno.

En la cubierta principal estan ubicados los
vestuarios de la tripulacién, almacenes,
local de rescatados y enfermeria.
Asimismo en esta misma cubierta se ha
instalado un gimnasio para uso y disfrute
de la tripulacién. El local de rescatados
dispone de una enfermaria y aseo
exclusivo para rescatados.

En la cubierta superior estan la
habilitacion de la tripulacion, sala de estar
y comedor de la misma. En esta cubierta
esta ubicada la cocina junto con la
gambuza para conservacion de los
alimentos. Cada tripulante dispone de un
camarote individual con aseo
independiente.

En la cubierta entrepuente estan los
camarote de los oficiales, capitan y jefe de
maquinas; sala de estar de oficiales y
comedor de los mismos. Entre el puente
de cubierta y esta cubierta se dispone de

Salvamento maritimo aleman

— Electronic CHAR ECDIS FEA-2807.
— Wind Ultrasonic Furuno CV-3F.
— VDR Furuno VR-3000.

— Inmarsat Fleet Broadband Sailor FB-
500.

— NAVTEX Furuno- NX-700A.

— Satellite EPIRB SAILOR SEG406LL GPS.
— Console GMDSS A3 Sailor CO-5133C.
— VHF/DSC Sailor RT-5022.

— SSB - MF/HF 500 W Sailor P5o0.

— GMDSS VHF handheld sailor Sp-3520.
— Inmarsat-C sailor Mini-C TT-3000E.

— Portable Air-band VHF ICOM IC-AGE.

— VHFSimplex Simrand RS81.

un local donde va ubicado un equipo de
A.A. de emergencia exclusivo para el
puente.

El puente dispone de una consola
principal a proa donde van todos los
equipos de navegacion y comunicaciones
asi como control de los equipos de
maquinas. En esta consola tenemos las
pantallas y equipos tanto de navegacion
como de comunicaciones, control sobre
propulsion, tanto principal como de
maniobra y una estacién de control de
maquinas donde ademas de tener una
supervision sobre la misma también
podemos poner y parar equipos
principales.

En ésta, hacia la parte de popa, dispone
de otra consola sobre la que se tiene el
control de la maquinilla de remolque asi
como la propulsion para realizar las tareas
durante las operaciones de remolque. En
esta consola tiene unidades del radar, AlS,
VHF, GPS, etcétera, para un perfecto
control del buque durante las operaciones
de remolque. En definitiva, el “Baltic” es
un buque disefado especificamente para
realizar las tareas de salvamento y rescate
en una de las zonas de temporales como
es el mar del Norte. @

Alfonso ALVAREZ
(Salvamento Maritimo)
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Astilleros

El empleo del aluminio por los armadores en la construccion naval

Cada vez mas aceptado

> Vista de parte de un casco de aluminio.

El empleo del aluminio en la
construccion es cada vez mas aceptado
por los armadores ya que,
independientemente del coste inicial del
buque, se tiene la ventaja de otros
factores como son la resistencia, el
mantenimiento, la ligereza, etcétera, lo
que a la larga repercute en ahorro de
gastos y, en definitiva, es un material
idoéneo para la industria nautica.
E n esta segunda entrega, y como
continuacion del articulo anterior (ver
numero 98 de MARINA CIVIL), reiteramos
que el aluminio, contrariamente a otros
metales, tiene la ventaja y es una de sus
principales cualidades, que no
necesariamente necesita proteccion en un
medio tan agresivo como es el marino. Hay

ejemplos de aplicacion del aluminio en
ambientes marinos que no estan

The use of aluminium in naval construction

BECOMING WIDELY ACCEPTED

Summary: The use of aluminium in naval
construction is becoming increasingly
accepted by ship-owners because, as well
as being cheaper to buy a boat in the first
place, the material itself is proving cost-
efficient over the long term due to its
resilience, its low-maintenance and
lightness, providing the ideal building

material for the nautical industry.

protegidos, como por ejemplo son los
usados en instalaciones portuarias,
pasarelas, vallas, postes de sujecién, farolas,
etcétera.

Las aleaciones de aluminio del tipo 5000y
6000 tienen la cualidad de contar con una
excelente resistencia a la corrosion en
ambientes marinos, incluso en algunos
casos como son los cascos de aluminio que

estando sumergidos en agua de mar no
requieren inicialmente ningln tipo de
proteccion.

Pero hay situaciones en que se le debe
aplicar una proteccion y mas tratandose de
un buque donde parte de su casco esta en
contacto permanentemente con otros tipos
de materiales, y otra parte en permanente
contacto con el agua de mar, necesitando
para ello de un tratamiento de proteccion de
la parte sumergida a fin de evitar la
adhesion de material organico como son las
algas, moluscos y, sobre todo, en aguas no
muy limpias como suelen ser los puertos en
que el buque esta cierto tiempo parado.

Basicamente las dos principales
protecciones en los cascos de aluminio son:
la catédica y el proceso de pintado.

Ya expusimos que las aleaciones del tipo
5000 y 6000 tienen una excelente
resistencia a la corrosion en ambientes
marinos y, sobre todo, de zonas préximas al
mar. Pero cuando tenemos un casco de
aluminio unido con un conjunto de otro
tipo de materiales sumergido en el mar
como son los sistemas de propulsion,
gobierno, etcétera, que normalmente son
de acero, cobre u otros materiales, es
necesario llevar a cabo un tipo de
proteccion catédica a fin de neutralizar el
acoplamiento bimetalito del aluminio
sumergido y evitar danos en las piezas
metalicas del barco.

> Anodos de sacrificio

La proteccién del aluminio se consigue
principalmente mediante el empleo de
anodos de sacrificio, los cuales tanto por el
tamano como por el nimero, asi como su
distribucién, son determinados segtin el
tipo de barco. Para ello, previamente se
realiza un estudio del buque y de la forma
del mismo. Este estudio es realizado y
tratado de manera individualizada en cada
caso por empresas especializadas en el
sector de la proteccion catddica.
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> Vista de la obra viva de un casco de aluminio ya pintado con el antifouling y donde se
aprecian metales de diferentes tipos asi como los anodos de proteccion.

En un casco de aluminio se suelen utilizar
anodos de aluminio y zinc aunque su uso
depende del estudio realizado y de los
elementos a proteger. Hay casos aislados
donde se emplean anodos de magnesio
pero éstos no son recomendables para uso
en aluminio debido al alto voltaje que
tienen y por lo tanto danaria el aluminio.
No obstante, los casos donde se aplican
estos dnodos suelen ser en los barcos que
navegan en los rios.

Antes de aplicar una proteccion catédica es
necesario el llevar un estudio del buque en
cuestion por una empresa especializada y
determinar la proteccién mas adecuada en
cada caso.

La misién principal de los dnodos de
sacrificio es reducir el potencial eléctrico
del bronce, acero inoxidable y otros
metales de unos niveles eléctricos con
respecto al aluminio, evitando la accién
galvanica ya que el zinc es un metal mas
activo que el aluminio, acero o cobre. En
un buque formado por el casco de
aluminio, los propulsores normalmente
suelen ser de bronce, mientras que los
ejes son de acero inoxidable asi como
timones o el empleo de la propulsién por
water jets.

El efecto de los anodos de sacrificio es
disminuir la corriente eléctrica de los

metales como el bronce, acero inoxidable,
etcétera. Con respecto al potencial eléctrico
del aluminio al ser un metal noble, es

Tiene una excelente
resistencia a la corrosion

necesario el uso de una proteccion
catddica, eliminando asi todo riesgo de

corrosion bimetalica del casco de aluminio
y otras partes de otro material.

Los flujos de corriente eléctrica son
consumidos por los anodos y la vida de
éstos depende de una serie de factores
como son: el sistema de propulsion,
proteccién y condiciones de las superficies,
temperatura del agua de mar, etcétera.
Cuando realizamos una varada del buque
es de vital importancia el comprobar el
estado de los anodos remplazandolos si es
el caso.

A la hora de medir el potencial eléctrico en
cascos de aluminio éste no debe ser
inferior de entre 250 y 300 mV de su
potencial maximo, siendo este potencial
1.200 mV. Valores mas altos de éstos se
corre el peligro de que exista riesgo de
corrosién catédica.

Un mantenimiento muy importante en un
buque de aluminio es medir la corrosion
galvanica. Para comprobar el potencial
eléctrico se suele realizar mediante un
“medidor de corrosién”. Este consiste en un
“mili voltimetro” con un sensor en un
extremo y una célula de plata en el otro. El
sensor va en el casco y la célula de plata se
sumerge en el agua comprobando en el
medidor el valor en mV. Los valores de un
barco de aluminio para tener una buena
proteccion catédica debe estar
comprendido entre 1.050 y 800 mV,
mientras que en el acero esta comprendido
este valor entre 850 y 100 mV.

MEDIDOR DE
CORROSION

SENSOR

PASACASCOS
METALICOS

MEDIA CELULA DE PLATA/
CLORURO DE PLATA

> Esquema de como se dispone la medicion de la corrosion galvanica mediante un sensor en el

casco y la célula de plata sumergida en el agua.



Astilleros

Aluminio

Junta aislante

Juntas
Acero

Bullén

> En esta imagen vemos una forma de aislamiento.

> Aqui se pueden ver las fases de pintado y preparacién de superficie en aluminio del casco

Contacto entre metales

Otro factor muy importante a tener en
cuenta es el contacto entre la unién
del aluminio y otros metales, como por
ejemplo el acero, cobre, etcétera, a fin
de evitar la corrosion galvanica.
Cuando se trata de acero, como son los
ejes de transmision u otro tipo de
mecanismo, éstos normalmente llevan
acoplamientos elasticos que nos
impiden la accién galvanica entre
aluminio y acero, pero cuando son
elementos estructurales para evitar el
contacto entre metales de diferentes
caracteristicas, se le pone una junta
aislante, que suele ser normalmente
de neopreno u otro tipo de material,
dependiendo su aplicacion, a fin evitar
un contacto entre metales.

> Proceso de pintado

El aluminio en si es un material que no
necesariamente necesita ser pintado
pues, como hemos visto, una de sus
cualidades es que tiene una gran
resistencia a la corrosion en ambientes
marinos. Pero cuando estamos hablando
del casco de un buque, el cual esta
sumergido y en permanente contacto con
el agua de mar, se recomienda pintar sobre
todo la parte del casco en contacto con el
mar, principalmente para evitar la
incrustacion organica y de esta manera
restarle prestaciones al buque como es la
velocidad y la resistencia al avance con el
consiguiente gasto de combustible.

La catodica y el pintado
son las protecciones bdsicas
de los cascos

Antes de las operaciones previas al
pintado de una superficie de aluminio, se
debe realizar una serie de pasos previos
como es proceder a un desengrasado y
posterior limpieza para a continuacion
lijarlas a fin de darle el grado de rugosidad
de la misma.

El primer paso a realizar es un
desengrasado del area a tratar a fin de
eliminar todas las impurezas, sélidos,
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virutas y manchas grasientas. Este
proceso lo realizamos con un disolvente
“fuerte”, normalmente los disolventes
ligeros no son recomendados para este
tipo de limpieza pues suelen ser muy
agresivos y tienen un alto punto de
inflamacién.

En la limpieza de la superficie, al
contrario que en las construcciones en
acero, no se suele utilizar el “chorreo”. La
principal causa de no usar este método
de limpieza en superficies de aluminio
es que se corre el riesgo de deteriorar el
material produciendo picaduras.
Normalmente en un casco de aluminio,
las operaciones previas al pintado son
basicamente una limpieza con
disolvente y a continuacion un posterior
lijado del mismo.

Una vez realizadas estas operaciones de
limpieza en la “obra viva” del casco, se
procede a aplicar la pintura. Previamente
se ha consultado a una empresa
especializada en el sector que aconsejara
los productos a aplicar.

Evitar la corrosion
galvdnica es un factor
muy importante

El esquema de pintado que se usa
normalmente depende de las empresas

de pinturas, pero un esquema de pintado

suele consistir de las siguientes fases:

< Una primera capa de pintura de
adherencia (el tipo de cada pintura
vendra en funcion de las diferentes
casas comerciales). El espesor suele
ser de unas 50 micras.

- A continuacién se da una capa de
proteccion a la obra viva que, al
mismo tiempo, suele ejercer la
funcién de un sella poros. Esta suele
tener un espesor de 150 micras.

+ Entercer lugar se suele aplicar una
capa selladora que hace la funcién de
sellado, y para finalizar se suele dar
dos capas de antifouling de un
espesor aproximado de 100 micras.

Actualmente, en muchos buques nuevos
tanto de aluminio como de acero, se esta
sustituyendo el antifouling convencional

Sistemas eléctricos

Todo buque, bien sea de acero, madera, fibra o aluminio lleva instalados equipos que
funcionan tanto con AC como DC. Desde el punto de vista eléctrico, un buque de
aluminio tiene un comportamiento similar a un casco de acero, por lo que no hay
una razén para que lo sistema tanto eléctricos como electrénicos tengan un
comportamiento diferente. No obstante, todos los equipos a instalar deben seguir
las normas de las sociedades de clasificacion.

Aunque un casco de aluminio hace igual que uno de acero, la funciéon de toma de
tierra al estar sumergido en el agua, todos los sistemas eléctricos llevan su masa
conectada a un zinc sumergido en el agua y aislado del casco. Para la masa de los
equipos de radiotelefonia éstos van conectados directamente al casco de aluminio
que hace perfectamente las funciones de toma de tierra asi como los equipos de
navegacion.

En resumen, actualmente el uso de las aleaciones de aluminio para la fabricacion de
buques esta teniendo cada vez mayor aceptacion por parte de los armadores ya que,
independientemente del coste inicial del buque, tiene la ventaja de otros factores
como son la resistencia, el mantenimiento, la ligereza, etcétera, que a la larga
repercute en ahorro de gastos y, en definitiva, es un material idéneo para la
construccion de buques.

> En esta imagen se pueden apreciar diferentes partes de un proceso de pintado en zona de
propulsores y casco, en este caso water - jets

por uno a base de polimeros como son
las siliconas que tienen una mayor
duracién, resistencia a la incrustacion
organica y que facilita el aumento de
velocidad y el ahorro de combustible con
el valor anadido de un mejor
mantenimiento de la misma.

En el resto del barco, en la superestructura,
normalmente se suele aplicar una capa
selladora de unas 50 micras, una capa de
proteccién y finalmente dos capas del color
definitivo. @
Alfonso ALVAREZ
(Salvamento Maritimo)



Claster Maritimo Espanol

La directora general de la Marina Mercante expuso el sistema de salvamento maritimo espanol

Un referente europeo

La directora general de la Marina Mercante y presidenta de
Salvamento Maritimo, Isabel Durantez, calificé el actual
sistema de salvamento maritimo espaiol como “referente a
nivel europeo” e insisti6 en que el actual Plan Nacional de
Seguridad y Salvamento Maritimo 2010-2018 “trata de
consolidar el Plan anterior incrementando la eficacia en la
utilizacién de las capacidades incorporadas”. En el acto

intervino también la directora de Salvamento Maritimo,

The Director General of the Merchant Marine talks about the Spanish
maritime search and rescue service

A BENCHMARK ORGANIZATION IN EUROPE

Summary: The Director General of the Merchant Marine and
chairwoman of the Spanish Maritime Safety and Rescue Agency,
Isabel Durdntez, described Spain’s maritime safety and rescue
service currently in existence as a benchmark organization in
Europe, stressing that the current National Maritime Safety and
Rescue Plan 2010-2018 would try to “consolidate the previous Plan
by promoting an ever more efficient use of the resources built up.”

Esther Gonzalez, y el presidente del Cluster Maritimo Espanol,

Federico Esteve.

Desayyios

Also attending the event were the director of the Spanish
Maritime Safety and Rescue Agency, Esther Gonzdlez, and the

Chairman of the Spanish Maritime Cluster, Federico Esteve.

> Isabel Durantez en un momento de su intervencion. A su lado, la directora de Salvamento
Maritimo, Esther Gonzalez, y el presidente del Clister Maritimo Espariol, Federico Esteve.

urante el acto, organizado por el

Cluster Maritimo Espaniol, la directora
general de la Marina Mercante y
presidenta de Salvamento Maritimo, Isabel
Durantez, califico el actual sistema de
salvamento maritimo espanol como
“referente a nivel europeo”y subray6 que
el actual Plan Nacional de Seguridad y
Salvamento Maritimo 2010-2018 “trata de
consolidar el Plan anterior incrementando
la eficacia en la utilizacion de las

capacidades incorporadas para robustecer
el sistema de prevencion y proporcionar
una respuesta adecuada frente a cualquier
tipo de incidente maritimo, en linea con las
directrices de la politica maritima europea
con el horizonte de 2018”. Intervino
también la directora de Salvamento
Maritimo, Esther Gonzalez. En la
introduccion al acto, el presidente del
Claster Maritimo Espaiiol, Federico Esteve,
hizo un llamamiento para la puesta en

marcha del observatorio que contempla la
nueva Ley de Puertos, a la vez que reclamé
la extension de las autopistas del mar a
todas las fachadas maritimas espanolas.

> Cuatro ejes

Como ejes basicos del Plan, Durantez hizo
alusion al caracter preventivo del mismo,
para intentar reducir los riesgos de
contaminacién en la mar. Destacé la labor
efectuada por los equipos aéreos de
Salvamento Maritimo en los dltimos
meses y sefialé como eje clave, “el
conseguir un sistema de respuesta que
permita ser mas eficientes y eficaces en la
utilizacién de los medios disponibles”.

Como tercer eje, apunté a la concertacion y
cooperacién nacional e internacional como
elemento fundamental para avanzar en la
lucha contra la contaminacién y el
salvamento en el mar. En este sentido, y
ante los ultimos acontecimientos en varios
paises del norte de Africa, Durantez apel6 a
la colaboracion entre los distintos paises
para dar respuesta al drama de los
refugiados.Y como Gltimo eje apel6 a la
investigacién e innovacién de todos los
agentes implicados, para hacer un uso mas
sostenible del mar.

> Presupuestos

En cuanto al desarrollo normativo en
materia de seguridad, |a presidenta de
Salvamento Maritimo senalé que Espana
esta incorporando las reglas y estandares
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comunes para las organizaciones de
inspeccién y reconocimiento de buques. Al
mismo tiempo, recalcé los importantes
avances en materia de lugares de refugioy
un mayor esfuerzo en el control e
inspeccién como Estado rector del Puerto.
Durantez también destacé la puesta en
marcha de un sistema integrado de
informacién sobre la posicién y carga de
los buques que se encuentren en aguas
comunitarias para prevenir una deteccion
mas temprana de un accidente.

“Gracias al nuevo Plan de
Salvamento Maritimo seremos
mds eficaces en nuestra labor”:
Isabel Durdntez

En cuanto a la dotacién econémica del
Plan, manifesté el gran interés del actual
Gobierno en la lucha contra la
contaminacién marinay el salvamento

800 entidades maritimas asociadas

El Claster Maritimo, seguin sus dirigentes, es una organizacion de empresas e
instituciones que trabajan sectorial y geograficamente en actividades estrechamente
relacionadas con el sector maritimo, como la pesca, el turismo o el transporte, con el
objetivo de cooperar y beneficiarse del aprovechamiento de sinergias.

En la actualidad esta compuesto por sesenta organizaciones como socios directos, que
representan a empresas, asociaciones, entidades publicas y clisteres regionales que
aglutinan a un total de mas de 8oo entidades maritimas en todo el territorio espariol.
Ademas, el sector del mar integrado en el Cluster es responsable directo de 456.000
empleos y mas de un millon inducidos, lo que representa un 7,2 por 100 del valor
anadido de nuestra economia. El sector maritimo produce el 2,5 por 100 del Producto
Interior Bruto (PIB), el 85 por 100 de las importaciones, y el 50 por 100 de las
exportaciones espanolas se hacen por nuestros puertos.

maritimo, al dotarlo de 1.690 millones de
euros, 439 destinados a inversiones y 1.251a
operaciones y mantenimiento. Por lo que
se refiere a la partida de inversiones,
explicéd a los presentes que se contara con
dos aviones ligeros mas en operaciones y

nuevos equipos, Salvamento Maritimo,
“intentara garantizar un nivel de
disponibilidad superior al 9o por 100”. En
cuanto a la inversion destinada a medios
marinos, puso de manifiesto que se
destinara basicamente a la renovacion de

los barcos mas antiguos, “no a ampliar su
namero”.

se pondran en servicio tres nuevos
helicopteros de gran porte. Con estos
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EL ENTORNO PERFECTO PARA LA ENSENANZA...

SIMULADORES KONGSBERG MARITIME

Kongsherg Maritime es la dnica compadifa con una linea de simuladores y sistemas de entne-
namiento que abarcan, desde los mas sencillos mbdulos de entrenamiento via web hasta los
simuladones mis completos “Full Mission™, como ¢l instalado recientemente en ¢ CENTRO DE
SEGURIDAD MARITIMA INTEGRAL JOVELLANOS.

Muestros simuladores de operacidn y maniobras, sala de maquinas, cargas y comaumicacion
(GMDS5) proporcionan ef méximo realismo posible y estin en desarrollo continuo, utiliando
los dltimos avances tecnobbgicos en hardware y software.

Dfrecemos una incomparable libreria de modelos ¥ herramientas para su modificacidn que
permitirdn 3 los instructones crear los ejercicios mabs acordes 8 bos requermientos del programa
de ensefanza v los alumnos,

Muestro equipo de soporte téonico, disponible durante las 24 horas, junto con el programa de
mantenimiento a lango plazo (LTS5F) le garantizan que su simulador siempre estard disponible
para su uso.

Con la tecnologia en simulacién de Kongsberg Maritime
y nuestro soporte su centro podra ofrecer
un entorno de ensenanza perfecto.

MNuestro objetive es ofrecer @ nuestros clientes los sistemas mas
innovadores y fiables para que alcancen un rendimiento maximo,

Simrad Spain. 5L
Pal. Partida Torres, 38

Maves By 9
03570 - Villajoyosa (Alicante) KONGSBERG

wasraLs imrad.com
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Anexo I del Convenio MARPOL: Manual avanzado para inspectores

« Autores: Miguel J. Nunez Sanchez y
Esteban Molina Martin.

« Edita: Centro de Publicaciones del
Ministerio de Fomento
(www.fomento.es).

« Coleccién: Serie Monografias.
- Paginas: 504.
» Precio: 28,62 euros.

Desde la entrada en vigor del Convenio
Internacional para Prevenir la
Contaminacién por los buques “MARPOL”,
en 1983, este instrumento ha evolucionado
rapidamente incorporando y enmendando

sus seis anexos, que tratan las diferentes
fuentes de contaminacion de los buques.

Su Anexo | trata la prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos, y sus
reglas son discutidas todos los anos en la
Organizacion Maritima Internacional (OMI)
con el objeto de revisarlas y modificarlas, a
la vista de los avances tecnoldgicos,
introduciendo las aclaraciones necesariasy,
en general, incorporando experiencia
acumulada. Asi, el ritmo al que se adoptan
las enmiendas o se aprueban
interpretaciones obliga a todas las partes a
un ejercicio muy importante de
actualizacion, ya que los armadores de
buques, astilleros, oficinas técnicas,
administraciones maritimas, clubes de P&l
y vettings han de aplicar con frecuencia sus
prescripciones, para disenar y construir,
certificar, investigar o implantar sus
requerimientos en los buques.

Este manual pretende analizar en detalle el
citado Anexo desde el punto de vista de la
Administracion maritima, en concreto de la
Inspeccion Maritima, con el deseo de darlo a
conocer en profundidad suficiente a todas
las partes implicadas en el entorno del
buque. Para ello se introduce el Convenio
desde el foro mas elevado, la OMI,
tratandose su ambito global
—relacionandolo con otros Convenios—,y
centrandose finalmente en el buque, con

sus equipos, y los actores esenciales en la
supervision de su cumplimiento e
implantacion.

Dado que no se pueden olvidar las
particularidades del contexto europeoy
nacional esta publicacion también trata las
Directivas y Reglamentos de la Unién
Europea asi como las Leyes, Reales Decretos
y Ordenes Ministeriales espafiolas
relacionadas con la prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos.

El manual se ha estructurado en apartados
que siguen un paralelismo con la
reglamentacion y que pretenden introducir
al lector en el Contexto del Anexo | hasta el
detalle de las reglas ayudandose por medio
de anexos. Incorpora las enmiendas
adoptadas hasta la 61.2 Asamblea del
Comité de Proteccion del Medio Ambiente y
la legislacion nacional transpuesta hasta el 1
de enero de 20m.

El libro se escribe desde la experiencia
personal de los autores, que han tenido que
familiarizarse con el Anexo en el desarrollo
de la profesion de Ingenieros Navales en
astilleros, de inspectores de Sociedad de
Clasificacion, de bandera en la
Administracién maritima espanola y del
Estado Rector del Puerto (MOU de Paris), asi
como delegados de Espana en la
Organizacién Maritima Internacional en el
subcomité BLG y MEPC, entre otros.

Caso de Derecho Maritimo. Naufragio y remocién del buque “Castillo de Salas”

RIS INDY

1S [E.IHI.-H MAVAL

» Autor: Ramén Fernandez-Guerra.

- Editorial: Revista de Historia Naval.
Suplemento nimero 12 de 2010.
Instituto de Historia y Cultura Naval.
Armada Espafiola (Teléfono: 91379 50
50. Correo electrénico: ihcn@fn.mde.es.

- Paginas: 69.
« Precio: 4 euros.

Ramén Fernandez-Guerra es profesor de
Derecho Mercantil de la Escuela Superior
de la Marina Civil de Gijon. En este trabajo
se investiga, en base a la inédita
documentacién judicial del caso, el
hundimiento y pérdida del bulk-carrier
“Castillo de Salas” junto con su
cargamento, en las inmediaciones del
puerto de Gijon en enero de 1986. Pese a
que este costoso accidente naval produjo
un gran impacto social en la zona y estuvo
bajo la consideracion de autoridades
publicas y tribunales de justicia, lo cierto
es que apenas ha sido estudiado por la
doctrina, por lo que parece de interés
realizar, desde la perspectiva de las
instituciones del Derecho Maritimo, el
analisis de los sucesivos elementos
juridicos que confluyeron en el siniestro.

De este modo, se atiende a las maniobras
de practicaje y fondeo del barco, la varada
inicial de la nave, las tentativas de
salvamento, el reflotamiento y la larga

extraccion del pecio, asi como la
contaminacién maritima causada por los
carburantes del navio y el carbon de la
carga, en relacion a la polémica Comision
de Seguimiento, creada tras el naufragio.

En el plano litigioso, se aborda, en via
contencioso-administrativa, el conflicto de
competencias que se ocasiono entre la
naviera (propiedad de la Administracion
del Estado) y la Administracion
autonémica asturiana a causa de la
direccion de las operaciones de
salvamento y anticontaminacién. También
se observan las subsiguientes
exoneraciones de responsabilidad de los
principales protagonistas del episodio,
producidas en el ambito de la jurisdiccién
penal.Y se finaliza el estudio del caso, en el
campo de los seguros maritimos, con el
tratamiento de los convenios de
indemnizacion de responsabilidad civil que
se acordaron entre aseguradores y
perjudicados.




SERVICIOS Y ESTUDIOS PARA LA NAVEGACION
AEREA Y LA SEGURIDAD AERONAUTICA
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Anblisis do Seguridad de Sistomas doe Asronaves
Auditores de Sistemas de Calidad on el Sector As rondutico
Certificacidn de Equipas v Sistemas doe Avidnica Basico yWwvanzado

EASA EU-OPS 1. Operaciongs do Aviones de acuordo al Nuevo Reglamentio
Comunitaric

EASA Parte 21 Cursa Gendaral. Ceriflcacian Asronaves, Praductos Acronauticos ¥
Organizacionoes de Diseno

EASA Parte 21 (DOA)- Organizaclones de Disefio Aprobadas
EASA Parte 145, Organizacionas do Mantenimisnio

EASA Parte 147/66 Organizaciones de Formaclhon de Mantenimiento
Apraobado vy Licencias de Mantenimionto de Asronavoes

EASA Partoe M. Organizaciones de Gestidén de Mantenimientos de la
Asronavegabilidad CAMO

EASA Parfte M Subparie F, CAMD para asronaves ligoeras v Ao utilizadas
an transporte aéroo comarcial

EASA Parte M Subparte |
Fuel Tank Safety-Level 2
intreducciéon a la NMavegaciin Adroa

JAR FCL: Licencias de Pilotos Clviles y Hﬂquililhﬂ Madicos Asociado

JAR OFS 3: Transporte Adreoc Comprcial an Helicopteros

Legislacion Agronautica Basica

Licencla de Plloto on Tripulacien MOltiple (ML)

ﬂrg.hrﬂ::n:lnnnn de Formacian de Habllitacidn doe Tipo (TRTO) de Avian
Organizaciones de Formacion de Habilifaglan de Tipo (TRTO) de Helicdptero
Registro de Acronaves |

Soguimiento de Datos de Vuelo (FOM)

Seguridad y Factores Humanos &n Ml.rﬂl:rrllrl'lh-nh:l Apronautico-Roegulacian
PARTE 145 .

Soguros an Aviacion Comarcial

Sixtomas de Goestion de Seguridad Operacional{SMS) para Operadores Adroos y
para Asropuertos

Transporto de Marcancias Peligrosas por Via Adroa

FPosilidad cdo inmpartlr Cursg
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dst.cursos{iisenasa.es
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