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1. LA SOCIEDAD DE SALVAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima,
Salvamento Maritimo, es una Entidad Puablica
Empresarial adscrita al Ministerio de Fomento a tra-
vés de la Direccion General de la Marina Mercante.
Creada en 1992 por la Ley de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante, entr6 en funcionamiento en
1993.

Mision

El articulo 90 de la Ley de Puertos y Marina
Mercante establece el objeto de la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima: “Corresponde a la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima la

prestacion de servicios de blsqueda, rescate y sal-
vamento maritimo, de control y ayuda del tréfico

maritimo, de prevencion y lucha contra la contami-
nacion del medio marino, de remolques y embarca-
ciones auxiliares, asi como la de aquellos comple-
mentarios de los anteriores”.

Area de responsabilidad de salvamento

El area de responsabilidad de salvamento espafiola
se extiende sobre una superficie marina de un
millon y medio de kilémetros cuadrados, lo que
equivale a tres veces el territorio nacional. Esta
superficie total se subdivide a su vez en 4 zonas:
Atlantico, Estrecho, Mediterraneo y Canarias.
Salvamento Maritimo mantiene estrechas relaciones
de cooperacion y coordinacion con los servicios de
salvamento de paises vecinos.

Desde los 21 Centros de Salvamento Maritimo se coordinan las emergencias que ocurren en la zona de bisqueda y
salvamento asignada por la Organizacién Maritima Internacional a Espafia, que equivale a tres veces el territorio
nacional, con 1,5 millones de kilémetros cuadrados que rodean la peninsula y las islas Canarias.
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El Consejo de Administracion a 31 de diciembre de 2008 estaba compuesto por:

Presidente

Directora de la Sociedad

Consejeros

Secretario del Consejo

D.
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Felipe Martinez Martinez

Dfia. Pilar Tejo Mora-Granados

Dfia. Pilar Aizpin Ponzan

D.

D.

D.

D.

César F. Bordallo Alvarez
Carles Maria Casajuana Palet
José Cebrian Pascual

José Maria Contreras Mazario

Diia. Susana Criséstomo Sanz

D.

D.

José Luis Diez Garcia

Miguel Angel de Frutos Gomez

Dfia. Pilar Gallego Berruezo

D.

D.

D.

Alfredo Gonzéalez Gonzalez

Manuel L. Martin Antén

. Juan Manuel Montero Véazquez
. José Manuel Sanz Roman
. Francisco Suarez Llanos Galan

. José Maria Verdd Valencia

Rafael Dominguez Olivera

Durante el afio 2008 han causado baja como miembros del Consejo de Administracion de la Sociedad:

D.

D.

Juan Martin Villalén

Javier Pascual Casado

Dfia. Mercedes Rico Carabias

D.

Francisco Velasquez Lopez

La Sociedad quiere agradecerle su dedicacion y esfuerzo durante el tiempo que permanecieron en el Consejo de

Administracion.
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3. ESTRUCTURA ORGANIZATIVA

Consejo de Administracién

Presidente

Directora

Asesoria Juridica Secretaria
Planificacion Comunicaciones y
Estratégica y Calidad Relaciones Externas
Direccion de RR.HH. Direccion de Direccion de Direccién Econdmica Centro
Organizacion | Telecomunlcaqlones | Operaciones Financiera “Jovellanos”
Yoy e Informatica p

Centro Nacional de Coordinacion de Salvamento

Centros Coordinados
de Salvamento

4. INFORMACION ECONOMICA

Dando cumplimiento a lo dispuesto en el articulo 121
de la Ley 47/2003 General Presupuestaria la Sociedad
formula y rinde sus cuentas de acuerdo con los prin-
cipios y normas de contabilidad recogidos en el Plan
General de Contabilidad vigente para la empresa
espafiola y disposiciones que lo desarrollan.

Durante el afio 2008 la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima, ademas de su patrimonio propio,
conto con los siguientes medios de financiacion para
el desarrollo de sus objetivos:

 Los ingresos ordinarios procedentes fundamentalmen-
te de los cursos de formacion impartidos en el Centro
de Seguridad Maritima Integral Jovellanos consecuen-
cia de su propia actividad comercial, que en el ejerci-
cio 2008 ascendieron a 2,12 millones de euros.

« Los ingresos percibidos por las liquidaciones que
realizan las compafiias que gestionan los medios
aéreos y maritimos con los que opera la Sociedad,
asi como los percibidos directamente por la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima de
las compafifas aseguradoras por operaciones de
salvamento. En el ejercicio 2008 ascendieron a
3,193 millones de euros.
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e Las subvenciones asignadas en los Presupuestos
Generales del Estado para 2008 que fueron de
117,157 millones de euros las de explotacion y
68,900 millones de euros las de capital.

e Las subvenciones y aportaciones concedidas a
favor de la Sociedad procedentes de fondos espe-
cificos de la Unién Europea, de otras
Administraciones Publicas, etc.

« En el capitulo de ingresos cabe destacar el incremen-
to adicional en la aportacion de subvenciones de
explotacion en 16,502 millones de euros, debido
béasicamente a las necesidades derivadas de gastos
extraordinarios no previstos (inmigracion irregular,
accidentes, accidente del buque “Prestige”, etc) y
23,576 millones de euros en concepto de incremen-
to adicional en las de capital.

En cuanto a los gastos, la Sociedad ha mantenido la
tendencia de afios anteriores con unos gastos totales
de 165,941 millones de euros de los que 163,366
millones de euros corresponden a los incurridos para
el desarrollo ordinario de su actividad y 2,575 millo-
nes a los ocasionados como consecuencia del acci-
dente del buque “Prestige”.
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Estas cifras de ingresos y gastos tienen el siguiente reflejo contable:

INGRESOS (millones de euros) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Importe Neto Cifra de Negocios 1,91 1,68 3,05 3,18 2,54 2,89 2,30 3,21 5,32
Subvenciones Explotacion 41,73 44,44 4485 58,85 61,28 66,82 76,33 107,02 135,79
Subv. Capital traspasadas a Rdos. Ejerc. 5,01 6,35 7,40 7,30 7,25 6,55 11,78 17,30 19,68
Otros Ingresos 3,24 2,26 1,23 3,15 1,66 4,73 2,19 3,06 3,82
Total 51,89 54,73 56,53 72,48 72,73 80,99 92,60 130,59 164,61

(*) datos provisionales pendientes de revision por la IGAE

GASTOS (millones de euros) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Aprovisionamientos 26,66 32,06 34,16 43,82 40,93 44,34 58,32 7506 91,37
Gastos de Personal 11,84 12,93 14,03 16,21 17,17 18,15 19,60 21,76 25,66
Servicios Exteriores 5,76 5,37 5,57 6,02 7,30 8,43 11,51 12,50 16,31
Otros Gastos de Explotacion 0,21 0,79 0,48 0,69 0,12 0,81 1,12 4,03 9,30

Dotacion Amortizaciones Inmovilizado 7,34 7,25 8,32 8,06 8,10 7,15 12,68 18,18 20,73
Total 51,81 58,40 62,56 74,8 73,62 78,88 103,23 131,53 163,37

(*) datos provisionales pendientes de revision por la IGAE

Por otra parte, el volumen de inversiones en el afio 2008 ascendi6 a un total de 70,49 millones de euros.

INVERSIONES (millones de euros) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Total 8,54 10,13 28,76 12,95 31,52 60,06 57,02 158,12 70,49

(*) datos provisionales pendientes de revisién por la 1GAE

GRAFICO DE EVOLUCION DE INVERSIONES

En millones de euros

158,12

160
150
140
130
120
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

LT LT L L L LT L LT L L LT T
Informe anual 2008 15




INFORMACION GENERAL
(LT T A AT

5. RECURSOS HUMANOS

El equipo humano que trabaja en Salvamento la Sociedad de Salvamento, de los que 471 son fijos y
Maritimo esta en alerta permanente las 24 horas del 36 eventuales, que se distribuyen entre los Centros de
dia, los 365 del afio, para velar por la seguridad en la Coordinacidn de Salvamento, los Servicios Centrales y
mar. A finales de 2008 el numero total de profesiona- el Centro de formacion Jovellanos. Los 946 restantes
les trabajando ha ascendido a 1.453 personas. De corresponden a las tripulaciones de las unidades
ellos, un total de 507 (447 titulados) es personal de aéreas y maritimas.
Afio 2008
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima 507
Tripulaciones de las unidades maritimas 706
Tripulaciones de las unidades aéreas 240
Totales 1.453
Afio 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Plantilla a 31/12 331 351 372 384 420 435 447 457 480 507
Hombres % 89 84 82 80 79 76 77 77 75 73
Mujeres % 11 16 18 20 21 22 23 23 25 27

.' "'H.lIII-li.... : -
Sala de control de un Centro de Coordinacién de Salvamento desde la que los controladores de Salvamento Maritimo
dan respuesta a todas las emergencias que pueden surgir en la mar.
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1. CENTROS DE COORDINACION DE SALVAMENTO (CCS)

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima,
Salvamento Maritimo, da respuesta a todas las emer-
gencias que pueden surgir en la mar: rescates, bus-
quedas, evacuaciones médicas, remolque, lucha con-
tra la contaminacién, difusién de avisos a la navega-
cion, potenciacion de la seguridad del trafico mariti-
mo Y, desde luego, la recepcién y la inmediata res-
puesta a las llamadas de socorro desde la mar.

Para ejercer esta labor, Salvamento Maritimo coordi-
na, desde sus 20 Centros de Coordinacion de
Salvamento (CCS) distribuidos por toda la costa, y
desde el Centro Nacional de Coordinacién de
Salvamento en Madrid (CNCS), los medios humanos y

materiales propios, 0 pertenecientes a otras institu-
ciones y organismos colaboradores nacionales, regio-
nales, locales o internacionales.

El personal técnico adscrito a los Centros de
Coordinacion de Salvamento esta en alerta perma-
nente las 24 horas del dia, durante los 365 del afio.
En total, 321 titulados en Marina Civil se encargan de
coordinar la respuesta a las emergencias maritimas
desde los 21 Centros de Coordinacion de Salvamento.
Salvamento Maritimo atiende cualquier emergencia
que pueda acontecer en los 1,5 millones de kiléme-
tros cuadrados de zona maritima asignada a Espafia
en materia de bisqueda y salvamento.

Un controlador del Centro de Coordinacién de Salvamento Maritimo ubicado en Tarifa vigila a través de las pantallas del
AIS (Automatic Identification System) el trafico maritimo del Estrecho.

Un buque de salvamento realizando labores de remolque.

Los profesionales de Salvamento Maritimo intervienen en ope-
raciones arriegadas, como el remolque de este buque en llamas.

LU L LT L L LT LT L LT LT LT LR LT EE
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2. UNIDADES MARITIMAS Y AREAS

La flota de Salvamento Maritimo, a 31 de diciembre
de 2008, esta compuesta por 4 buques polivalentes
de salvamento y lucha contra la contaminacion mari-
na, asi como 11 buques remolcadores de salvamen-
to, 1 embarcacion tipo patrullera denominada gené-
ricamente “Guardamar” y 55 embarcaciones de inter-
vencidn rapida denominadas “Salvamares”.

La flota se completa con los medios aéreos de los
que dispone Salvamento Maritimo, que se concretan
en 9 helicdpteros, 6 de ellos fletados y 3 en propie-
dad; y 4 aviones, 1 de ellos fletado y 3 propiedad de
la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima.

Los medios a cargo de la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima no tienen una ubicacion geogréafi-
ca fija, a excepcion de los 21 Centros de Coordinacion
de Salvamento Maritimo. Estos medios estan estraté-
gicamente situados a lo largo de las costas espafiolas
atendiendo a criterios de efectividad basados en con-
seguir minimizar los tiempos de respuesta para reali-
zar una mejor cobertura y actuacion eficaz adecuada a
las previsiones de ocurrencia de siniestros que propor-
ciona el estudio y analisis de las estadisticas recientes.
Este ejercicio es continuo y puede dar lugar a una
redistribucion de los medios de salvamento si las con-
diciones asi lo exigen.

Si bien las unidades aéreas y maritimas y el equipa-
miento especializado tienen una base operativa habi-

tual, pueden ser desplazados si las circunstancias de la
emergencia asi lo aconsejaran, por tanto no se puede
afirmar que unos determinados medios sean especifi-
COs para dar respuesta a un accidente maritimo en un
particular lugar. Evidentemente los medios que tengan
su base habitual en la zona mas proxima a la emergen-
cia son probablemente los primeros en ser activados
para actuar si son adecuados para ello.

2.1. Buques polivalentes

La caracteristica principal de los cuatro buques ya ope-
rativos (“Luz de Mar”, “Miguel de Cervantes”, “Don
Inda” y “Clara Campoamor™) es su polivalencia en tres
aspectos principales:

 En el salvamento de personas.

« En la lucha contra la contaminacion marina, ya que
poseen capacidad de recogida de residuos en la mar.

< En la asistencia y el remolque a buques y otras ope-
raciones maritimas.

El “Luz de Mar” y el “Miguel de Cervantes” tienen 56
metros de eslora, 10.300 C.V. de potencia y gran
maniobrabilidad; su capacidad de recogida es de 290
m? cada uno y disponen de brazos de recogida de con-
taminacion con bombas de aspiracion, barreras de
contencion, skimmers y tanques de almacenamiento a

El “Don Inda”, que opera en la zona noroeste de la peninsula, es uno de los buques anticontaminacién mas modernos
y potentes de la flota de Salvamento Maritimo.

L e e T LT L LT LT L L L L LT L LT LT T
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BUQUES POLIVALENTES PROPIEDAD DE SALVAMENTO MARITIMO

Nombre Afio Po(tg\r);:ia
Luz de Mar 2005 10.300
Miguel de Cervantes 2005 10.300
Don Inda 2006 20.600
Clara Campoamor 2007 20.600

bordo. Cuentan con una potencia de remolque de tiro
a punto fijo de 128 toneladas.

El “Don Inda” y el “Clara Campoamor” tienen 80
metros de eslora, 20.600 C.V de potencia, 228 tonela-
das de remolque y 1.750 m® de capacidad de almace-
namiento a bordo cada uno y son los medios mas
potentes del Plan Nacional ante graves accidentes por
vertidos contaminantes. Con la incorporacion de estas
nuevas unidades a las ya operativas, Salvamento
Maritimo multiplica por 30 su capacidad de recogida
de residuos en la mar, que en 2004 era de 80 metros
clbicos, y ahora es de 4.155 metros cubicos.

Los buques polivalentes se pueden utilizar como pla-
taformas de apoyo a operaciones maritimas pues dis-
ponen de un sistema de posicionamiento dindmico, de
espacios especificamente habilitados y dotados para
el trabajo de buceadores, de equipos auxiliares, cen-
tral de comunicaciones, etc.

Otros elementos tales como el radar seadark,
la cAmara de vision nocturna (FLIR), equipos contrain-
cendios, y dos sistemas diferentes de recogida de resi-
duos de hidrocarburos, ademas de la posibilidad de

(tTciLOs) (rf]selggz) Zona de influencia
128 56 Canarias
128 56 Sur-Estrecho
228 80 Norte-Noroeste
228 80 Mediterraneo

aplicacion de dispersantes completan la dotacion que
garantiza su operatividad y adecuacion a cualquier
tipo de emergencia.

Se trata de buques con dedicacién exclusiva al servi-
cio de Salvamento Maritimo, cuya gestion se realiza
mediante la empresa Remolques Maritimos S.A., pro-
piedad 100% de la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima.

2.2. Remolcadores de salvamento

Los remolcadores con los que cuenta Salvamento
Maritimo son unidades que, por sus prestaciones,
aseguran la posibilidad de dar remolque a grandes
buques y tienen capacidad operativa para intervenir
en grandes siniestros (incendios, contaminacion,
salvamento...). Estas unidades estan desplegadas
estratégicamente a lo largo de la costa, permanen-
temente alistadas para actuar en la mar, navegando
0 en espera de prestar servicios.

Salvamento Maritimo dispone de 7 remolcadores en
propiedad, gestionados mediante encomiendas a
Remasa, y 5 remolcadores contratados en régimen
de fletamento total.

REMOLCADORES PROPIEDAD DE SALVAMENTO MARITIMO

Nombre Afio Po(tg\rll)c @
Alonso de Chaves 1987 8.640
Maria de Maeztu 2008 5.092
Punta Salinas 1982 8.800
Punta Mayor 1984 8.000
Maria Zambrano 2008 5.092
Maria Pita 2008 5.002
Marta Mata 2008 5.092
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(tTci:%) (rﬁsélggi) Zona de influencia
105 63 Cantabrico Occidental
60 40 Cantébrico Oriental
97,7 63 Canarias Occidental
81 60 Mediterraneo Norte
60 40 Andalucia Occidental
60 40 Galicia Sur
60 40 Baleares
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REMOLCADORES FLETADOS

Potencia Tiro

Nombre Afio ) (tons)
V.B. Antértico 1977 8160 95,6
Remolcanosa 5 1978 5057 66,2
Sertosa 18* 1977 3350 48.1
Ibaizdbal Uno  Disponibilidad 1973 4500
Boluda Mistral  Disponibilidad 1974 3300

(52321) Zona de influencia Armador
51,18 Mediterraneo Sur Boluda

43 Andalucia Oriental Remolcanosa

33.5  Andalucia Occidental Ocean Going
50 36,9 Galicia Norte
45 36,32 Canarias Oriental

(*) Contratado provisionalmente para cubrir la inoperatividad del buque “Luz de Mar”.

EMBARCACION “GUARDAMAR”, PROPIEDAD DE SALVAMENTO MARITIMO

o Potencia
Nombre Afo
)
Guardamar Caliope 2008 4.466

2.3. Embarcaciones “Salvamares”

Son embarcaciones de alta velocidad, gran maniobra-
bilidad y poco calado, apropiadas para actuar en cir-
cunstancias en que la rapidez de respuesta juega un
papel fundamental. Las “Salvamares”, de 15 o 21
metros de eslora, alcanzan velocidades superiores a
los 30 nudos. Construidas en aluminio y con borda
baja son adecuadas para recoger naufragos del agua,
ademas de dar remolques y asistencias. Participan en
la mayoria de las emergencias atendidas por el servi-
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Salvamento Maritimo cuenta con 55 embarcaciones tipo “Salvamar” distribuidas estra?éﬁicamente alo Iargoidel litoral.

(tTc::,%) (nezlggi) Zona de influencia
20,7 32 Canarias
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cio de Salvamento Maritimo, gracias a su rapida res-
puesta y versatilidad, ya sea resolviendo directamen-
te la emergencia 0 como apoyo a otros medios de
intervencion. Estas embarcaciones son propiedad de
la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima o de
su filial, Remoques Maritimos S.A.

A fecha 31 de diciembre de 2008 la flota de unidades
de intervencién rapida estaba compuesta por 55
embarcaciones segun la siguiente relacion:
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A) Embarcaciones de intervencion rapida propiedad de Salvamento Maritimo gestionadas mediante encomienda de Gestion
por Remolques Maritimos S.A.

Nombre Eslora Tripulacion Potencia Entrada en servicio Base

Alcor 15 mts. 3 2x610 hp 1998 (1 agosto) Melilla

Aldebaran 15 mts. 3 2x610 hp 1998 (20 abril) Ciudadela

Algeciras 15 mts. 4 2x450 hp 1992 (1 noviembre) Algeciras

Algol 15 mts. 3 2x450 hp 1991 (20 julio) Llanes

Alonso Sanchez 15 mts. 3 2x450 hp 1992 (1 noviembre) Cobertura Norte Noroeste

Alphecca 15 mts. 4 2x450 hp 2005 (11 febrero) La Gomera

Bellatrix 15 mts. 3 2x450 hp 1992 (1 diciembre) Barcelona

Canopus 15 mts. 3 2x525 hp 1993 (1 junio) La Palma

Céstor 15 mts. 3 2x610 hp 2000 (12 julio) Rosas

Cavall Bernat 15 mts. 3 2x525 hp 1993 (1 mayo) Alcudia

Dubhe 15 mts. 3 2x525 hp 1993 (1 marzo) Barbate

El Puntal 15 mts. 3 2x525 hp 1993 (1 abril) Ceuta

lles Pitiuses 15 mts. 3 2x450 hp 1995 (11 julio) Porto Colom

Levante 15 mts. 3 2x450 hp 1995 (1 mayo) Javea

Monte Gorbea 15 mts. 3 2x450 hp 1992 (1 julio) Bermeo

Polaris 15 mts. 3 2x610 hp 2000 (12 julio) Alicante

Sant Carles 15 mts. 3 2x450 hp 1992 (1 agosto) S. Carlos Rapita

Sargadelos 15 mts. 3 2x450 hp 1995 (1 febrero) S. E. de Ribeira

Vega 15 mts. 4 2x610 hp 2000 (20 mayo) Estepona

Orion 20 mts. 3 2x1.300 hp 1999 (22 diciembre) Pasajes

Rigel 20 mts. 3 2x1.300 hp 2000 (3 abril) Gijon

Sirius 20 mts. 3 2x1.300 hp 2000 (20 mayo) Palamos

Alboran 20 mts. 3 2x1.250 hp 1996 (12 agosto) Mazagén

Atlantico 20 mts. 4 2x1.000 hp 1992 (1 agosto) Arrecife

Gadir 20 mts. 3 2x1.250 hp 1996 (12 noviembre) Cobertura Mediterrdneo Sur

Tenerife 20 mts. 3 2x1.250 hp 1995 (5 septiembre) Sta. Cruz Tenerife

Adhara 21 mts. 4 2x1.400 hp 2006 (11 agosto) La Restinga

Alcyone 21 mts. 3 2x1.400 hp 2008 (24 junio) Bilbao

Algenib 21 mts. 3 2x1.400 hp 2002 (21 octubre) Garrucha

Alioth 21 mts. 3 2x1.400 hp 2007 (29 octubre) Burela

Alnilam 21 mts. 3 2x1.400 hp 2007 (29 mayo) Port de la Selva

Alnitak 21 mts. 4 2x1.400 hp 2007 (23 julio) Malaga

Altair 21 mts. 3 2x1.400 hp 2000 (30 noviembre) Camarifias

Antares 21 mts. 3 2x1.300 hp 1999 (20 julio) Mahén

Capella 21 mts. 3 2x1.400 hp 2002 (20 marzo) Luarca

Deneb 21 mts. 3 2x1.400 hp 2001 (24 enero) Santander

Diphda 21 mts. 3 2x1.400 hp 2001 (5 diciembre) Tarragona

Hamal 21 mts. 4 2x1.400 hp 2006 (6 noviembre) Motril

Markab 21 mts. 3 2x1.400 hp 2002 (7 mayo) lbiza

Menkalinan 21 mts. 4 2x1.400 hp 2006 (5 diciembre) Arguineguin

Mimosa 21 mts. 3 2x1.400 hp 2008 (29 abril) Cartagena

Mirach 21 mts. 3 2x1.400 hp 2002 (2 diciembre) C. Morrazo

Mirfak 21 mts. 3 2x1.400 hp 2001 (23 abril) La Corufia

Nunki 21 mts. 3 2x1.400 hp 2002 (4 febrero) Las Palmas

Pollux 21 mts. 3 2x1.400 hp 2001 (12 marzo) Valencia

Shaula 21 mts. 3 2x1.400 hp 2001 (julio) Carifio

Suhail 21 mts. 3 2x1.400 hp 2008 (5 Agosto) Cadiz

Acrux 21 mts. 3 2x1.400 hp 2003 (11 julio) Puerto Portals

Alkaid 21 mts. 4 2x1.400 hp 2004 (12 agosto) Tarifa

Alphard 21 mts. 4 2x1.400 hp 2005 (3 agosto) Los Cristianos

Alpheratz 21 mts. 4 2x1.400 hp 2006 (20 junio) Los Cristianos

Denébola 21 mts. 4 2x1.400 hp 2005 (3 agosto) Almeria

Mizar 21 mts. 4 2x1.400 hp 2004 (12 agosto) Gran Tarajal

Regulus 21 mts. 3 2x1.400 hp 2003 (1 septiembre) Porto do Son

Sabik 21 mts. 3 2x1.400 hp 2007 (26 Marzo) Burriana
LLLLULLLUL LU LR EEET LT
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2.4. Embarcaciones de Cruz Roja Espafiola

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima
mantiene un Convenio Marco de Cooperacion con
Cruz Roja Espafiola, suscrito el 17 de enero de 1995,
que se renueva anualmente a través de un Plan de
Accion para la gestién y mantenimiento de las bases
en las que operan embarcaciones de salvamento

Embarcaciones propiedad de la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima adscritas al
Convenio Marco de Cooperacién

Puerto base Embarcacion
Burela LS-Saturno
Cedeira Langosteira
La Corufia LS-Bianca
Ribeira LS-Marte
Laxe Tain

Luarca LS-Nereida
Huelva LS-Calipso
Cadiz LS-Jupiter
Motril LS-Argos
Aguilas LS-Titania
Santa Pola LS-Pluton
Castellon LS-Pandora
Tarragona LS-Venus
Vilanova LS-Neptuno
Arenys LS-Tritén
Soller LS-Galatea
San Antonio LS-Urano

La Estaca (El Hierro) Salvamar El Hierro

Playa Blanca (Lanzarote) LS-Mercurio

ligeras, algunas propiedad de Salvamento Maritimo
y otras de la Cruz Roja. Las bases estan gestionadas
por un jefe de base que se ocupa de las tripulacio-
nes compuestas por voluntarios de Cruz Roja
Espafiola. En el afio 2008, Cruz Roja Espafiola ges-
tion6 39 bases subvencionadas por Salvamento

Maritimo.

Embarcaciones propiedad de Cruz Roja Espafiola
adscritas al Convenio Marco de Cooperacién

Puerto Base
Fuenterrabia
Guetaria

San Sebastian
Pasajes
Bermeo
Arriluce
Ondarroa
Laredo
Santander
Suances
Gijon

L' Ametlla
Barcelona
Altea
Valencia
Tarifa

Malaga

San Pedro del Pinatar

Tazacorte (La Palma)

Mogan

Embarcacion
Guadalupeko Ama
LS-Zautz |
Getaria 11
Arriluce 111
Bizkaia BI
Basati Primera
Ondarroa 11
LS-Mar Laredo
LS-Santander
LS-Suances
Gijon |
LS-Mestral
LS-Antonia
LS-Tabarca
MO0.3-V. del Mar
LS-Hermes
LS-Malaga
Punta de Algas
Mike 85.3
LSBA-43.11

Varios voluntarios de
Cruz Roja Espafiola
realizan un ejercicio
de salvamento de un
naufrago.
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2.5. Helicdpteros de salvamento

Para el salvamento de la vida humana en la mar y el
reconocimiento aéreo, Salvamento Maritimo cuenta
con 9 helicdpteros especificamente configurados para
las labores de blsqueda y salvamento maritimo. Las
bases se encuentran en Jerez, Gijon, Gando, Tenerife
Sur, A Corufa, Valencia, Reus, Almeria y Santander. De
los 9 helicdpteros, 6 son fletados y 3 son propiedad de
la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima.

Son activados para dar una rapida respuesta a las
emergencias que necesitan una actuacioén inmedia-
ta por las condiciones de gravedad, supervivencia o
evacuaciones médicas, en que se encuentran vidas
en peligro. Ya se ha implantado la permanencia con-
tinuada de las tripulaciones en base las 24 horas del
dia, con el consiguiente aumento de tripulaciones y
la reduccion de los tiempos de respuesta en las
actuaciones de los helicopteros.

Un rescatador de helicptero realiza el descenso para atender una emergencia.

HELICOPTEROS DE SALVAMENTO

Nombre Modelo Zona de influencia Propiedad
Helimer 204 AW139 Cantabrico (Santander) G. Inaer
Helimer 210 S61N Galicia G. Inaer
Helimer 209 S61N Estrecho G. Inaer
Helimer 205 AW139 Mediterraneo Central/Baleares G. Inaer
Helimer 208 S61IN Canarias Oriental G. Inaer
Helimer 207 AS 365 N2 Alboran/Mediterraneo Sur G. Inaer
Helimer 201 AW139 Mediterraneo Norte Sasemar
Helimer 202 AW139 Canarias Occidental Sasemar
Helimer 203 AW139 Cantébrico (Gijén) Sasemar
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Con los aviones CN 235-300 se realiza un control mucho mas efectivo de los vertidos ilegales, mas conocidos como
sentinazos, ya que estos aparatos facilitan la identificacion de los buques infractores.

2.6. Aviones

Salvamento Maritimo dispone de 3 aviones EADS-
CASA 235-300 en propiedad incorporados en el afio
2007. Hasta la incorporacion de los 3 aviones en
propiedad operaron 4 unidades “Beechcraft Baron B-
55” contratadas de forma provisional a la empresa
publica SENASA. En la actualidad, Salvamento
Maritimo sigue contando con uno de estos aviones
que opera desde su base de Almeria.

Los 3 nuevos aviones EADS-CASA 235-300, equipa-
dos con la mas avanzada tecnologia, se emplean
para la localizacion de naufragos y embarcaciones en
la mar, la deteccién de vertidos en el mar y el segui-
miento e identificacion de los buques infractores.
Los CN 235-300 realizan misiones de patrulla mariti-
ma con un tiempo de permanencia en el aire supe-

rior a las 9 horas por lo que pueden intervenir en
operaciones con un alcance superior a los 3.706
kilémetros y un radio de accién de 1.853 kilometros,
con una velocidad de 437 kilémetros por hora. Sus
equipos son los mas modernos del momento, tanto
para las labores de salvamento como para la lucha
contra la contaminacion.

Entre las caracteristicas del “Beechcraft Baron B-55”
destacan una Velocidad de crucero de 278 Km/h y la
posibilidad de recorrer una distancia maxima de
1.667 kildmetros. La incorporacion de los aviones a
la flota aérea de Salvamento Maritimo supone una
mejora muy considerable de la capacidad para las
labores de salvamento y busqueda de naufragos ade-
mas de la prevencion y lucha contra la contamina-
cion marina.

AVIONES
Nombre Modelo Zona de influencia Propiedad
Sasemar 101 CN-235/300 Mediterraneo Sasemar
Sasemar 102 CN-235/300 Galicia/Cantabrico Sasemar
Sasemar 103 CN-235/300 Canarias Sasemar
Serviola Dos Baron B-55 Alboran/Estrecho Senasa
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DESPLIEGUE DE LA RED DE CENTROS Y UNIDADES DE SALVAMENTO MARITIMO
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CENTROS
COORDINADORES

4
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11
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1
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36
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9
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3. BASES ESTRATEGICAS DE SALVAMENTO Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION MARINA

o =
@ La Corufia Santander

&0
Sevilla
Al
Tenerife geciras
Las Palmas k
LN
6 . 6
BASES W, BASES

ESTRATEGICAS SUBACUATICAS

Desde las bases estratégicas de salvamento y lucha
contra la contaminacion se presta el apoyo de
infraestructura logistica y de provision de equipos
humanos y materiales a aquellas operaciones especia-
les que por sus caracteristicas requieren la interven-
cion de los equipos ubicados en estas bases.

Salvamento Maritimo ya cuenta con seis bases
estratégicas ubicadas en A Corufia, Santander,
Castellon, Tenerife, Sevilla y Cartagena. Desde los
Servicios Centrales de la Sociedad en Madrid, y més
concretamente desde el éarea de Operaciones
Especiales, se realiza la coordinacion de los trabajos
de las bases estratégicas.

Con la redistribucion del material existente en diferen-
tes bases estratégicas a lo largo del litoral, se optimizan
desde el punto de vista logistico los tiempos de respues-
ta ante posibles incidentes producidos por contamina-
cién de hidrocarburos en la mar, o aquellas otras emer-
gencias que requieran la intervencion de estos equipos.

En estas bases se gestiona el material y equipos de
salvamento y lucha contra la contaminacion y se
dispone, entre otros, de:

 Instalaciones para el mantenimiento, lavado y
reparacion de equipos de lucha contra la conta-

Tarragona %,

~
Castellon @

iz R

Alicante

Cartagena @

minacion. Mediante este mantenimiento se pro-
cura la operatividad total y la disponibilidad
inmediata de los equipos para ser utilizados en
una emergencia de la manera mas eficaz y rapi-
da posible.

« Equipo técnico especializado de intervencion en
emergencias.

< Elementos de transporte para el posicionamiento
del material en el lugar de la emergencia.

Los componentes basicos del material de las bases
estratégicas son:

Cercos de contencion de hidrocarburos para puer-
to y costa.

Equipos de recuperacién de hidrocarburos de la
superficie del mar.

Tanques flotantes de almacenamiento del hidro-
carburo recuperado.

Equipos de buceo y elementos para las operacio-
nes consideradas especiales.

Equipos auxiliares de los anteriores.
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Base estratégica de salvamento y lucha la contaminacion en la que se almacena el material que se utiliza en las
emergencias.

Varios operarios preparan una barrera oceanica de lucha

contra la contaminacion.

Una “Salvamar” despliega una barrera oceanica.

MATERIAL DE LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION

Tipos de barreras
Selladoras
Portuarias

Costeras
Ocednicas

Total barreras existentes en metros

Otros Equipos
Barreras cerco
Bombas
Skimmers
Total unidades de otros equipos
La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima
también cuenta con 3 bases locales en Las Palmas,
Algeciras y Tarragona con contenedores de material
y equipos de lucha contra la contaminacion para

asegurar la primera respuesta ante una contamina-
cion procedente del mar.

Total (en metros)
4.035
15.194
25.459
21.980
66.668

Total (en unidades)
6
114
46
166

Asimismo, desde inicios de 2006 estan operativas
las bases de actuacion subacuética de A Corufa,
Las Palmas, Algeciras, Ibiza y Tarragona que se
unen a la de Alicante, operativa antes de la entra-
da en vigor del Plan Nacional de Salvamento 2006-
20009.
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4. EL CENTRO DE SEGURIDAD MARITIMA INTEGRAL “JOVELLANOS”

El Centro de Seguridad Maritima Integral Jovellanos,
inaugurado en mayo de 1993, constituye un depar-
tamento diferenciado de la Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima. El Centro ocupa unas instala-
ciones de 144.000 metros cuadrados situadas en
Veranes (Cenero), en el concejo de Gijon. Disefiado
desde una perspectiva integral de servicios, esta
equipado con modernos medios e instalaciones.
Cuenta con una plantilla de técnicos y especialistas
altamente cualificados que desarrollan su trabajo en
dos grandes areas tematicas: seguridad y medio
ambiente.

Su funcién es la formacién integral en seguridad
maritima portuaria e industrial y prevencion de ries-
gos laborales. Complementariamente, realiza activi-
dades de homologacion y certificacion de equipos y
participa en proyectos internacionales y de investi-
gacion.

i w,

Para el desarrollo de estas actividades, el Centro
Jovellanos dispone de unas instalaciones y equipa-
miento que lo convierten en uno de los centros de
este tipo punteros en Europa.

« Los simuladores son un instrumento muy Gtil en la
formacién de los profesionales de la mar. Estan
disefiados para la practica en situaciones diversas
y cambiantes. El Centro dispone de simulador de
comunicaciones, simulador de Servicios de Tréafico
Maritimo (VTS), simulador de maniobra y navega-
cion y simulador de lucha contra la contaminacion
marina.

 Para las practicas de supervivencia en la mar, el
Centro dispone de una piscina de 12 metros de
profundidad, 40 metros de ancho y 80 de largo,
con 14 millones de litros de agua en la que se
cuenta con un sistema de produccién de hasta 16

Imagen aérea del Centro de Seguridad Maritima Integral Jovellanos que da respuesta al reto de formacion avanzada e

investigacion en todos los campos de la seguridad.

O e e T e L L LT L L L L L LT LT L LT LT
Informe anual 2008 29




ORGANIZACION Y MEDIOS
LT T T T A

tipos de olas, ademas de un simulador de apertu-
ra de balsas salvavidas y un simulador de cubier-
tas de buque a distintas alturas.

Las préacticas de rescate de victimas en entornos
industriales y urbanos se realizan en simuladores
de pozos, silos, edificios y espacios confinados.

Otras instalaciones para los cursos de formacién
son las destinadas a practicas de incendios y otras
emergencias en interiores, con una torre de
maniobras, la denominada “casa de incendios”, el
simulador de buque y los contenedores para el
control del fenémeno “flash-over”.

« Estas instalaciones se completan con las destina-
das a la simulacién de situaciones de incendios de
petroquimica y otras emergencias en exteriores,

entre las que destacan las plantas quimicas de dos
y cuatro niveles, el tanque de almacenamiento de
combustibles liquidos, el cargadero de cisternas y
el campo de gases para el entrenamiento en emer-
gencias con gases inflamables. También se dispo-
ne de un campo de extintores portatiles.

Los cursos para el tratamiento de emergencias con
mercancias peligrosas disponen de instalaciones
que imitan situaciones, conducciones y espacios
habituales para el almacenamiento y conduccion
de este tipo de sustancias.

Las instalaciones se completan con el campo des-
tinado a la formacion de los servicios de extincion
de incendios de aeropuertos, con simuladores de
aeronaves de distintos tipos y tamafios y las dis-
tintas aulas con capacidad para 400 alumnos.

Ejercicio de entrenamiento de alumnos del Centro Jovellanos que consiste en el lanzamiento de un bote salvavidas de
caida libre.
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ESTADISTICAS DE ACTIVIDAD

1. EMERGENCIAS ATENDIDAS DURANTE EL ANO 2008

A lo largo del afio 2008 se han atendido un total de
5.086 emergencias, que se desglosan del modo
siguiente:

e 2.765 emergencias relacionadas con buques y/o
sus tripulaciones, de las que 249 han sido inter-
venciones en evacuaciones médicas, siguiendo
los consejos y solicitudes del Centro Radiomédico
del Instituto Social de la Marina.

e 236 relacionadas con la proteccion del medio
marino/lucha contra la contaminacién marina.

« 486 relacionadas con alertas de Radiobalizas,
Llamada Selectiva Digital o Inmarsat, de las que
361 han sido radiobalizas, confirmandose 22 de
ellas como emergencias reales, habiéndose pro-
ducido la mayoria de las mismas por motivos des-
conocidos o accidentales.

» 1.064 emergencias no relacionadas con buques
y/0 sus tripulaciones, es decir, casos de inter-

Buques
implicados en
las
emergencias
segun tipo.

Muertos

Asistidos

Personas
involucradas.

venciones en caidas desde acantilados, submari-
nistas, recogidas de objetos a la deriva, etc.

e 535 falsas alarmas que son actuaciones en el
curso de las cuales se ha verificado la no existen-
cia de emergencia.

En las emergencias se han visto involucrados un
total de 3.398 buques.

El total de personas implicadas en las actuaciones
relacionadas con estas emergencias fue de 19.105.

El nimero total de buques a los que se ha hecho
seguimiento desde los Centros de Coordinacion de
Salvamento durante el afio de 2008, ha sido de
366.415, de los cuales 190.475 corresponden a
buques identificados a su paso por los
Dispositivos de Separacién de Trafico de
Finisterre, Tarifa, Cabo de Gata y Canarias, el resto
fueron controlados en las entradas/salidas de los
puertos espafoles.

Mercantes

Pesqueros

* Pontonas, artefactos flotantes,
pateras, etc.

80
Desaparecidos

Evacuados

Rescatados

32 Informe anual 2008




ESTADISTICAS DE ACTIVIDAD
QT T T

Evolucion del ndmero de emergencias desde el afio 1998 al 2008

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 6.000

Relacionadas 1 790 194 9006 2168 2167 2219 2205 2205 2784 27% 2765 5000
bugques/trip
Poteccion del ) 218 g0 3 o w2 w5 1% 28 m 2  0
medio marino
Sefiales Autom 3.000
oty 553 60 591 602 6% 587 480 504 451 512 486

2000
No relacionadas
e TG B BB GBS G 5% 07 11 1Mo
Falsas alarmas 489 521 451 433 464 482 444 461 384 35 53H 0
Totales 3805 3924 4147 4279 4278 4319 3991 3903 4844 499 5086 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Evolucidn de las personas involucradas en emergencias desde el afio 1998 al 2008

Afio Rescatados Asistidos Evacuados Muertos Desaparecidos Total 40.000
1998 1.015 3.972 336 181 80 5.584
1999 1.331 3872 359 148 52 5.762 000
2000 1.900 4875 294 190 64 7.323

20.000
2001 2.525 5.612 312 170 71 8.690
2002 2.196 5.124 281 165 43 7.809

10.000
2003 6.333 5.563 254 230 58 12.438
2004 8.195 5.229 323 195 114 14.056 0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

2005 7.269 5.947 302 136 78 13.732
2006 31.188 6.553 303 191 52 38.287
2007 13.693 6.124 360 175 103 20.455
2008 10.581 7.954 321 169 80 19.105

Evolucion del nimero y tipo de buques implicados en emergencias desde el afio 1998 al 2008

Afio Mercantes Pesqueros Recreo Otros* Total 2.000

1998 317 (14%) 682 (29%) 1.099 (48%) 212 (9%) 2310 1.800

1999 368 (15%) 737 (30%) 1.164 (48%) 180 (7%) 2.449 1600

2000 299 (11%) 671 (26%) 1.436 (55%) 221 (8%) 2.627 1400

2001 366 (13%) 62(23%) 1509 (56%) 211 (8%) 2718 - Regreo

2002 353 (13%) 626 (22%) 1577 (57%) 216 (8%) 2112 o0

2003 341 (12%) 547 (20%) 1.600 (58%) 289 (10%) 2,777 o

2004 296 (11%) 571 (21%) 1.543 (56%) 319 (12%) 2729 - Pesquerps

2005 310 (11%) 539 (20%) 1562 (57%) 330 (12%) 274 Mercantes

2006 429 (13%) 561 (17%) 1,559 (47%) 790 (23%) 3.339 ® \/H/

2007 309 (10%) 559 (17%) 1.835 (57%) 510 (16%) 3.213 0 Otros*

2008 426 (13%) 563 (17%) 1787 (52%) 622 (18%) 3.398 0 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
() Porcentaje sobre el total. * Pontonas, artefactos flotantes, “pateras”, etc.
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2. EMERGENCIAS RELACIONADAS CON LA INMIGRACION IRREGULAR

En el afio 2008 se ha observado una disminucion,
con respecto al afio anterior, en el nimero de emer-
gencias de embarcaciones relacionadas con la inmi-
gracion irregular en las aguas espafiolas lindantes
con el Continente africano, utilizando las rutas ya
habituales, en Canarias, Estrecho y Mar de Alboran,
advirtiéndose en el Mediterraneo un incremento de
casos por la costa sur de Levante, incluso llegando
hasta la costa valenciana.

Las actuaciones que la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima realiza, en relacién con este
tipo de emergencias son, en primer lugar de tipo
preventivo en aras a la Seguridad de la Vida
Humana en la Mar, al tener noticias del avistamien-
to de alguna de estas embarcaciones. En muchos de
los casos se actda al tener noticia o constancia de
haberse producido un siniestro relacionado con las
mismas.

En los cayucos que llegan a las islas Canarias viajan gran cantidad de inmigrantes.

EMERGENCIAS DE EMBARCACIONES TIPO "PATERAS" EN EL ANO 2008

Centro coordinador ~ N° emergencias Rescatados Fallecidos Desaparecidos
Tarifa 43 563 2 0
Almeria 73 2.033 1 29
Las Palmas 62 2.963 8 1
Tenerife 68 3.792 4 0
Palma 2 0 0 0
Cadiz 2 0 0 0
Cartagena 21 207 0 0
Valencia 4 23 0 0
CNCS 4 113 0 0
Total 279 9.694 15 30
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TOTAL EMERGENCIAS POR ANO
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Durante los afios transcurridos desde que se tuvo
conocimiento del transporte de personas en embarca-
ciones de este tipo y su desembarco en las costas
espafiolas, y acumulando los datos que se tienen, se
puede comprobar el aumento progresivo de las emer-
gencias coordinadas por los Centros de la Sociedad de
Salvamento desde el afio 1999, inicidndose un des-
censo de las mismas a partir del afio 2006.

Con respecto al nimero de personas que han esta-
do involucradas en las emergencias antes relaciona-
das, se constaté un aumento excepcional durante el

ESTADISTICAS DE ACTIVIDAD
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TOTAL PERSONAS INVOLUCRADAS POR ANO
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afio 2006, disminuyendo en los afios posteriores,
tal y como se puede comprobar en el grafico supe-
rior derecha.

A continuacién se detallan cuadros y datos esta-
disticos relacionados con estas emergencias, rela-
cionandolas por los Centros de Coordinacion de
Salvamento que han actuado, incluyendo aquellos
que han experimentado la llegada de este tipo de
embarcaciones nunca antes observado, ofreciendo
ademas, cuadros y graficos que totalizan los resul-
tados globales.

Centro de Coordinacion de Salvamento (CCS) en Tarifa

El Centro en Tarifa, es el que habia tenido en el
pasado méas actividad en este tipo de emergencias,

CCS Tarifa Ene Feb Mar Abr May
N° Emergencias 5 3 3 1 2
Rescatados 69 38 56 1 36
Fallecidos 2 0 0 0 0
Desaparecidos 0 0 0 0 0

El Centro en Tarifa, es el Centro de salvamento con
mas experiencia al ser el que primero percibi6 en el
afio 1991 la actividad en este aspecto, habiendo
experimentado en el afio 2008 un descenso de este
tipo de casos, al haberse desplazado la afluencia de

CCS Tarifa 1999 2000 2001 2002
N°© Emergencias 32 63 50 41
Rescatados 382 965 1.186 908
Fallecidos 7 33 18 27
Desaparecidos 5 20 0 6

habiendo remitido el nimero de las mismas, siendo
sus datos a lo largo del afio los siguientes:

Jun Jul  Ago Sep Oct Nov Dic
6 2 11 5 2 1 2
9 7 153 8 42 30 36
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0

este tipo de embarcaciones hacia el Mar de Alboran
y sobre todo a la zona de Canarias, aunque se ha
mantenido practicamente el nimero de personas
implicadas. En los ltimos diez afios su estadistica ha
sido la siguiente:

2003 2004 2005 2006 2007 2008
73 59 53 32 68 43
2.665 1.290 1.546 594 590 563
13 5 1 0 0 2
0 0 1 0 1 0
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EMERGENCIAS “PATERAS” CCS TARIFA
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Centro de Coordinacion de Salvamento en Almeria

Otro centro encargado de coordinar este tipo de afio ha mantenido el incremento del nimero de
emergencias es el CCS en Almeria, que durante el emergencias de este tipo.

CCS Almeria Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

N° Emergencias 12 2 2 1 5 7 10 14 4 5 5 0

Rescatados 254 31 15 0 182 280 283 481 108 114 285 0

Fallecidos 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

Desaparecidos 0 0 0 0 0 0 28 1 0 0 0 9
En este Centro, la actividad en este tipo de emer- namero de casos, siendo los datos a lo largo de los
gencias se inici¢ en el afio 1994 habiendo experi- Gltimos diez afos los siguientes:

mentado de nuevo en 2008 una disminucion en el

CCS Almeria 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

N° Emergencias 27 35 49 21 51 81 84 163 118 73
Rescatados 241 470 1.046 631 1910 3.276 2.813 4.298 2.735 2.033
Fallecidos 0 5 4 0 4 0 7 0 1 1
Desaparecidos 10 0 11 0 6 0 22 2 9 29

EMERGENCIAS *“PATERAS” CCS ALMERIA
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Centro de Coordinacion de

En la misma medida que los Centros anteriores el
CCS en Las Palmas, ubicado en la isla de Gran

ESTADISTICAS DE ACTIVIDAD
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Salvamento en Las Palmas

Canaria, atiende episodios de pateras, siendo sus
datos durante el pasado afio 2008:

CCS Las Palmas Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
N° Emergencias 5 5 4 1 5 5 3 9 15 5 3 2
Rescatados 252 148 180 23 260 212 271 407 885 116 102 107
Fallecidos 3 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 1
Desaparecidos 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

El CCS Las Palmas es el Centro que coordina las opera-
ciones de las emergencias que surgen normalmente en
las islas mas orientales del archipiélago canario, como
son las de Fuerteventura y Lanzarote, que por su pro-
ximidad a la costa de Marruecos son las elegidas para
efectuar el desembarco de los inmigrantes desde las

CCS Las Palmas 1999 2000 2001 2002
N° Emergencias 8 9 15 42
Rescatados 41 41 99 397
Fallecidos 7 2 10 13
Desaparecidos 0 0 15 4

“pateras”, aunque desde 2006 la mayor acumulacion
de emergencias se ha producido al Sur de la Isla de
Gran Canaria. En los Gltimos diez afios se ha produci-
do un aumento continuo de este tipo de casos, empe-
zando a decrecer en 2007 y corroborandose dicho des-
censo en 2008, siendo sus datos los siguientes:

EMERGENCIAS “PATERAS” CCS LAS PALMAS

160

En ocasiones, los inmigrantes tratan de alcanzar las costas
espafiolas en barcos de gran tamafio.

2003 2004 2005 2006 2007 2008
64 94 99 152 87 62
1.245 2805 1.784 5.340 3.651 2.963
26 61 19 8 13 8
37 61 14 0 0 1

e - - =

Rescate de personas a bordo de un cayuco en la zona de
responsabilidad de Salvamento Maritimo de Canarias.
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Centro de Coordinacion de Salvamento en Tenerife

Este Centro de Coordinacion de Salvamento, ubicado ficativos en cuanto al aumento del ndmero de emer-
en la Isla de Tenerife, atiende s6lo desde el afio 2005 gencias asi como al cambio de rutas experimentado
episodios de pateras, siendo sus datos los mas signi- desde 2006, y su descenso en 2007 y 2008.

CCS Tenerife Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

N° Emergencias 5 4 5 7 8 10 4 8 9 2 6 0
Rescatados 246 298 143 204 334 652 185 494 602 110 524 O
Fallecidos 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0
Desaparecidos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
El CCS Tenerife es el centro que coordina las ope- “cayucos” provenientes de lugares tan alejados de
raciones de las emergencias que surgen normal- las Islas como Mauritania y Senegal, habiéndose
mente en las islas mas occidentales del archipié- observado también una gran disminucion en la
lago canario, que han sido las elegidas para efec- afluencia en éste Gltimo afio, siendo sus datos los
tuar el desembarco de los inmigrantes desde los siguientes:
EMERGENCIAS “PATERAS” CCS TENERIFE
OCS Tenerife 2005 2006 2007 2008 .
N° Emergencias 12 257 89 68 250
Rescatados 581 20.035 5.556 3.792 X0
Fallecidos 1 14 15 4 150
Desaparecidos 12 1 54 0 100
50 ® 68
12
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
En el siguiente gréfico se representan las emergen- Almeria, Las Palmas y Tenerife desde el afio 1999
cias relacionadas con la inmigracion irregular aten- hasta el afio 2008.

didas por los Centros de Salvamento de Tarifa,

TENDENCIA POR CENTRO
300
250
200
150 (2
100
: LA
0

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Ll g
g = ¥ - b
S T EVRAAN
—[)— Tarifa = —0O— Almeria = —— Las Palmas = Tenerife Un grupo de inmigrantes descansa en la cubierta del buque
de salvamento tras el rescate.
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3. INTERVENCIONES DEL AREA DE OPERACIONES ESPECIALES

Durante el afio 2008, la unidad de Operaciones
Especiales, que interviene en aquellas emergencias,
en las que por sus caracteristicas, es necesario utili-
zar otros recursos diferentes o complementarios de
las unidades maritimas y aéreas, se moviliz6 en las
operaciones que se detallan a continuacion:

1.- “New Flame” 12/08/07 Gibraltar

El petrolero Torm Gertrud cargado de gasdleo choco
a las 6.00 horas del 8 de agosto del afio 2007 con el
buque New Flame, cargado de chatarra, en las proxi-
midades de Punta Europa, de tal modo que éste
quedd semihundido, apoyado en el fondo marino,
mientras que el petrolero sufrié dafios de menor con-
sideracion.

A partir de ese momento, y durante todo el afio
2008, se ha mantenido preparado un dispositivo pre-
ventivo de lucha contra la contaminacion en
Algeciras para combatir posibles vertidos, trasladan-
do barreras de contencion de hidrocarburos y equi-
pos de lucha contra la contaminacién desde la base
estratégica de Sevilla.

2.- “Sombriza” 19/01/08 Vicedo a Corufia
Se procedi6 a realizar el reflotamiento de la embar-
cacion de pesca “Sombriza” hundida dias antes.

3.- M/V “Maro” 07/03/08 Pasajes

El buque mercante “Maro” embarrancé en la zona de
Jaizkibel, entre Pasajes y Fuenterrabia, en la madru-
gada del dia 7 de marzo de 2008, con 7 tripulantes
a bordo, sin que hubiese heridos. Salvamento
Maritimo evacu6 a 6 tripulantes, quedando a bordo
s6lo el Capitan, quien desembarcé un dia después.

Durante las primeras horas tras la embarrancada, se
preparé la maniobra de reflotamiento del “Maro”
aprovechando la marea de 4 metros de amplitud. La
situacion estructural del bugue, adn con dafios
importantes en los tanques de doble fondo y sala de
maquinas, parecia permitir dicha maniobra.

Por el contrario, los célculos dieron como resultado
una estabilidad muy comprometida que disminuia
aun mas al tenerse en cuenta el efecto de las super-
ficies libres por el agua embarcada en la cAmara de
maquinas y en las bodegas.

Tras desautorizar la Capitania Maritima de Pasajes la
maniobra de reflotamiento, comenzaron las tareas de
extraccion del combustible y aceites, encomendadas
a la empresa contratada por representantes del
armador. Hasta su finalizacion, estos trabajos se vie-
ron dificultados por las peligrosas rocas que impedi-
an el acceso de embarcaciones, la distancia, altura 'y
pendiente desde la zona en tierra accesible a los
vehiculos y por el movimiento del buque.

4.- Operacion “Ruisefior”, 26/03/2008. Palamds.
Pesquero de cerco hundido el 13 de Marzo de 2008 a
las 6:00 horas, en las proximidades de la desembo-
cadura del rio Ter, 42° 1' 344N 3° 13" 469E, en las
proximidades de las Islas Medas (Gerona) portando
un aparejo de cerco de 300 x 15 metros. Se realiza-
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El buque “Punta Mayor” cobrando el arte de pesca en su
cubierta.

ron inmersiones para fijar el arte, el cual se recupe-
r6 desde el “Punta Mayor“ el dia 27, finalizando las
tareas y quedando la zona libre de peligros para la
navegacion.

5.- Ejercicio de la OTAN “Bold Monarch 2008
Mayo 2008. Noruega

Se asistio al ejercicio de rescate de submarinos,
organizado por la OTAN en Noruega. Este ejercicio
puso en préctica todos los nuevos avances en mate-
ria de rescate de submarinos siniestrados, partici-
pando en él las Armadas de mas de treinta paises,
practicamente la totalidad de las que disponen de
submarinos en sus flotas.

Submarino de rescate NSRS.

6.- Operacion “Manchas de Fuel”. 03/06/08.
Valencia

En la costa de Valencia aparecieron diversas man-
chas de fuel de origen desconocido. Se movilizo al
personal y material LCC de la BEC-Castellon.
Durante cuatro dias fueron apareciendo manchas
de fuel, por lo que se procedid a recogerlas con la
ayuda de embarcaciones del puerto de Valencia y
pesqueros. Posteriormente, se movilizaron tres
buques de Salvamento Maritimo que patrullaron la
zona realizando busqueda de manchas y recogién-
dolas. También fueron movilizados el “Helimer
Mediterraneo” y el avién de Salvamento Maritimo

“Sasemar 101“, que realizaron diversas vigilancias
y labores de basquela de contaminacion. Desde el
“Helimer Mediterraneo“ se efectuaron tareas de
direccién a las embarcaciones movilizadas para que
procedieran a las zonas donde se advertia contami-
nacion. Tras cuatro dias de operacidn, ésta se dio
por finalizada, consiguiéndose evitar la llegada de
fuel a las playas de Valencia.

7.- Ejercicio Mediterraneo 2008. Tarragona Junio
2008

Se particip6 en el Ejercicio Mediterraneo 2008, tanto
con personal como con material LCC. El ejercicio
consistio en la simulacion de un abordaje en la mar
entre un petrolero y un quimiquero. Se procedi6 al
rescate de victimas de los buques y se combati6 la
contaminacion en la mar y la playa con la ayuda de
medios terrestres de las autoridades locales.

SRR et
Evacuacion de victimas con “Helimer Mediterraneo*.

8.-Operacidn “Joven Antonia 11”. 23/07/08 Tossa
del Mar.

Embarcacion de 22 metros de eslora dedicada al
transporte de turistas por la costa que sufrié rotura
del casco en la parte de proa Bry Er, por impacto
con bajo de rocas frente a Playa Grande de Tossa del
Mar. La embarcacion resulté con los compartimentos
de proa inundados y parte de popa intacta con la
maquina operativa. Permaneci¢ a flote al tener la
bomba de achique trabajando y la parte dafiada de
proa apoyada en la orilla de la playa, donde normal-
mente atracaba.

42
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Desde la BEC-Sevilla se traslad6 material a Isla Verde
(puerto de Algeciras) en prevencién de posibles
derrames de hidrocarburos, asi como personal.

11.- Embarrancamiento de la M/N “TAWE”. Punta
de San Garcia, Algeciras 11/10/08

En la madrugada del dia 11 de octubre encall6 en las
proximidades de la Punta de San Garcia el buque de

Equipo de operaciones disponiendo lineas para achique o ;
de contaminantes del bugue. bandera liberiana “Tawe”. Desde la BEC-Sevilla se

trasladaron personal y material a Algeciras, siendo el
El equipo de operaciones desplazado a la zona para  Puque finalmente reflotado el dia 20.

extraer los contaminantes del buque, recuperé 3000
litros de gas-oil y 75 litros de aceite del carter del motor.

9.- Operacion “Savinosa™. Tarragona 09/09/08.
Gabarra de suministro de combustible semihundida
en el puerto de Tarragona que transportaba 750
toneladas de fuel y 260 de gasoil. Se realizaron tare-
as de lucha contra la contaminacién y, posterior-
mente, se supervisaron las tareas de reflotamiento
de la gabarra llevadas a cabo por la empresa de sal-
vamento contratada por el armador, segun el plan
aprobado por la Capitania Maritima.

12.- Varada de la draga “SUBMARINE 1°” en el rio
Guadalquivir, Sevilla 23/11/08

Varada de la draga “Submarine 1°”, en la madrugada
del domingo, dia 23, al apoyar el pantoque de estri-
bor en el talud de la orilla hasta introducir la borda
bajo el agua, produciéndose la inundacién progresiva
de la sala de maquinas y tanques de lastrado.
Desplazado a la zona el personal de Operaciones
Especiales, como medida preventiva se roded la
embarcacion con barrera absorbente. La draga salid

10.- Embarrancamiento de la M/N “FEDRA™. Punta de la varada el dia 26, achicando sala de maquinas
Europa. Gibraltar. 10/10/08 y los tanques de lastrado.

En la tarde noche del dia 10 de octubre encall6 en
la parte este de Punta Europa el buque de bandera
liberiana “Fedra”, debido a un muy fuerte temporal
de levante que termind partiendo el casco en dos
partes. Los 28 tripulantes fueron rescatados por el
“Helimer Andalucia“ y con una grda desde tierra.

T m—— i R
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13.- BOsqueda pontona hundida, 26/11/08
Almeria

Busqueda y localizacion de pontona hundida en
aguas de Almeria. A bordo del buque “GRAMPIAN
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SURVEYOR”, se realizo la blsqueda mediante ROV
(Remote Operated Vehicle).

14.- Varada del dique flotante “MAR DEL TEIDE”
en la Playa de la Barrosa, Cadiz 01/12/08

Varada producida debido al temporal, con rotura del
cabo de remolque cuando se dirigia al puerto de
Rota. Se efectuo el seguimiento de las operaciones
de reflotamiento el dia 3, con la colaboracion de los
remolcadores “Sertosa XVIII”, “Sargazos” y Charuca
Silveira”, sin resultado positivo.

Salié de la varada, achicando lastre de los tres tan-
ques de popa, en la tarde del domingo dia 7.

15.- Bonanza Express, 02/12/08. Los Cristianos,
Tenerife

Varada del catamaran Bonanza Express en el puerto
de Los Cristianos (S/C de Tenerife).

Se desplazd personal de la Base Estratégica de
Tenerife al muelle de Los Cristianos con material LCC:
Barreras, absorbentes, Bombas de membrana para
extraccion de combustible, Defensas “Yokohama” y
deméas material.

16.- “DOXA” Ria de Arosa 15-12-08

Buque con incendio a bordo. Toda la tripulacion
abandono el barco. Tras ser extinguido el incendio,
se realizd la extraccion de agua para adrizar el
buque y la puesta en funcionamiento de sus servi-
cios para posibilitar su entrada en puerto.

17.- Operacion “Superfast Galicia”. Barcelona-
Tarragona. 26-12-08

Buque atracado en Palamés que, debido al temporal
de viento, rompidé amarras, salio a fondeo y poste-
riormente sufri6 incendio en maquinas que fue
extinguido con el sistema de CO2, quedando a la
deriva. El equipo de Operaciones Especiales fue des-
plazado con material de lucha contra la contamina-
cion y permanecié en Stand-by durante la operacion
de remolque. Finalmente el buque fue remolcado
hasta el puerto de Tarragona donde quedé amarrado
a muelle.
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4. ACTIVIDAD DE SEGUIMIENTO DEL TRAFICO MARITIMO

La ordenacion y seguimiento del trafico maritimo es
un asunto que por su propia naturaleza se contempla
desde una perspectiva internacional. La Organizacion
Maritima Internacional (OMI) proporciona las pautas
para que los sistemas se establezcan y se desarrollen
en base a los mismos conceptos en todo el mundo.

En el aflo 1972 se aprobd por la Organizacion
Maritima Internacional el Reglamento Internacional
para prevenir los abordajes, 1972 (COLREG), que entro
en vigor en 1977. Una de las innovaciones mas impor-
tantes de este reglamento fue la importancia que se
concedia a los dispositivos de separacion del trafico
maritimo (DST).

El establecimiento de los dispositivos de separacion
de trafico ha reducido considerablemente el riesgo y
el nimero de accidentes por colisiones y varadas en
el trafico maritimo.

i _— - ':_I LA - fi! | o
Dispositivo de separacion del trafico maritimo del Estrecho de Gibraltar.

En Espafia existen varios dispositivos de separacion
de tréfico:

En aguas internacionales: Finisterre, Banco del
Hoyo, Estrecho de Gibraltar y Cabo de Gata.

En aguas territoriales: Cabo de Palos y Cabo de la
Nao. Desde el 1 de diciembre de 2006 estan en vigor
2 nuevos DST en Canarias: el oriental, entre las islas
de Gran Canaria y Fuerteventura, y el occidental, entre
las islas de Tenerife y Gran Canaria.

El 1 de Julio de 2007 entr6 en vigor la modificacion
del Dispositivo de Separacion de Trafico del Estrecho
de Gibraltar, aprobada por la OMI a solicitud conjun-
ta de los Reinos de Espafia y Marruecos, con el fin de
contemplar los nuevos flujos de trafico maritimo deri-
vados de la entrada en servicio del nuevo puerto
marroqui de Tanger-Med.

Evolucion de los buques identificados por los Centros de Coordinacion de Salvamento en los dltimos cinco afios

2004 2005 2006 2007 2008
En los DST 153.596 152.777 157.893 190.312 190.475
En las aproximaciones y alejamientos de puertos  158.787 157.800 156.472 167.743 175.940
Total de buques identificados 312.383 310.577 314.365 358.055 366.415
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BUQUES IDENTIFICADOS EN LOS DISPOSITIVOS DE SEPARACION DE TRAFICO (DST)
EN LOS ULTIMOS DIEZ ANOS

DST FINISTERRE 1999 2000 2000 2002 2003 2004 2005 2006 ~ 2007 2008

Buques identificados 41.829 44561 44331 43209 43.469 42538 43212 41942 42136 42.354

Buques con MMPP 11.609 12.834 12.604 12.446 13.054 13229 14.069 14.115 14431 14.347
% 2718% 288% 28,4% 288% 30,03% 31,10% 32,6% 33,7% 342% 33,8%
DST TARIFA 1999 2000 2001 2002 2003 ~ 2004 2005 2006 ~ 2007 2008

Buques identificados 83.856 84.844 82.136 83.491 88.778 91.009 94.157 96.188 105.954 106.332

Buques con MMPP 15.200 17.466 17.935 18.145 18.602 19.148 20.655 21.343 22.222 23.353
% 171%  206% 21,8% 21,7% 20,9% 21,04% 21,9% 222% 21,0% 22,0%
DST GATA 1999 2000 2001 2002 2003 ~ 2004 2005 2006 ~ 2007 2008

Buques identificados 13.788  22.244 21.049 20.252 19.067 20.049 15.408 19.755 38.414 37.531
Buques con MMPP 3228 3643 3.859 4196 3993  4.035 - 4236 6448  6.840
% 234% 164% 183% 20,7% 20,9%  20,1% - 214% 168% 182%

D.S.T. CANARIAS
ORIENTAL**

1998 1999 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Buques identificados - - - - - - - - 864 1.065
Buques con MMPP - - - - - - - - - -

D.S.T. CANARIAS
OCCIDENTAL** 1998 1999 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Buques identificados - - - _ _ _ _ _ 2044 3193

Buques con MMPP - - - - - - - - - _

* D.S.T.: Dispositivo de separacion de tréfico.
** Los D.S.T. de Canarias Oriental y Canarias Occidental comenzaron a operar en diciembre de 2006.

RADIONAVISOS NAUTICOS 2008

Radioavisos
Generados

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total
Costeros 136 130 144 141 139 141 110 108 165 192 203 178 1.787 62%
Locales 106 96 114 110 77 72 84 49 74 87 109 121 1.099 38%

Total 242 226 258 251 216 213 194 157 239 279 312 299 2.886
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5. SERVICIOS EFECTUADOS POR LAS UNIDADES AEREAS Y MARITIMAS EN 2008

BUQUES

Clara Campoamor
M. De Cervantes
Maria de Maeztu
Alonso de Chaves
Remolcanosa V
Don Inda

V.B. Antartico
Maria Pita

Punta Mayor
Maria Zambrano
Sertosa XVIII

Ria de Vigo

Luz de Mar

Conde de Gondomar

Punta Salinas
Ibaizabal Uno
Boluda Mistral
Ibaizébal Tres
Marta Mata

Ibaizabal Dos

“SALVAMARES”

Algeciras
Orién

El Puntal
Vega
Denébola
Alkaid
Sirius
Diphda
Mirfak
Dubhe
Acrux
Mirach
Pollux
Sargadelos
Markab
Bellatrix
Alboran
Gadir
Rigel

N Total
servicios

333
266
145
129
105
86
78
72
71
66
52
51
43
38
36
17
13
10
5
3

N° Total
servicios

225
216
173
156
154
152
151
148
145
145
141
139
133
134
131
131
119
119
117

MEDIOS MARITIMOS

Horas

2.635h 22 m
3.715h 21 m
1.069 h 50 m
1.154 h 18 m
1.119h 20 m
3.562 h 59 m
750 h 28 m
492 h 17 m
1.444 h 50 m
1.864 h 07 m
1.217h 43 m
1.079 h 08 m
1.506 h 38 m
6.086 h 00 m
5.468 h 51 m
295 h 16 m
61 h46 m
52 h 26 m
60 h 04 m
31h00m

Horas

886 h10m
595 h30m
963 h 28 m
731h32m
472 h29 m
374h26m
396 h33m
390h35m
559 h 18 m
470 h 18 m
429h 29 m
523h 02 m
382h48m
538h4lm
345h51m
305h34m
416 h 09 m
382h07m
236 h45m

“SALVAMARES”

Regulus
Castor

Nunki
Polaris
Alpheratz
Alnitak
Levante
Alioth
Alphard
Menkalinan
Shaula
Cavall Bernat
Monte Gorbea
Hamal
Algenib
Sant Carles
Deneb
Mimosa
Atlantico
Altair
Alnilam
Tenerife
Sabik
Capella

lles Pitiuses
Alcyone
Aldebaran
Alonso Sanchez
Shuahil
Mizar
Alphecca
Adhara
Alcor
Canopus
Antares
Algol

Spica

Total

“GUARDAMAR*

Caliope

N Total
servicios

115
113
110
108
104
101
99
98
98
97
96
93
93
91
86
84
83
80
74
74
73
71
70
67
66
65
60
60
60
56
48
47
46
46
36
27
23
5.647

N° Total
servicios

24

Horas

456 h 05 m
290 h 59 m
288 h 27 m
298 h 55 m
330h39m
338h03m
225h 09 m
337h15m
297 h 49 m
247 h 42 m
431 h31m
294h 10 m
270 h 46 m
332h05m
264h 25 m
308 hh57m
265h 40 m
279 h 58 m
285h 27 m
276 h 40 m
278 h 49 m
208 h 57 m
215h 42 m
244 h 45 m
234 h 44 m
271 h 06 m
224h52m
175h 17 m
154 h12m
258 h52m
243 h29m
209 h 46 m
186 h 59 m
172h 15 m
121 h 49 m
89h07m
107 h 24 m
19.837h 29 m

Horas
navegacion
917 h 57 m
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MEDIOS AEREOS

Sasemar 102

Sasemar 103

Sasemar 101

Serviola Dos

46 9
19 45
56 22

SOPS: Servicio para operaciones especiales.

Helimer 209
(Jerez)

Helimer 208
(Las Palmas)

Helimer 207
(Almeria)

Helimer 205
(Reus)

Helimer 210
(A Corufia)

Helimer 201
(Valencia)

Helimer 203
(Gijon)
Helimer 202
(Tenerife Sur)

Helimer 204
(Santander)

A través del
Plan Nacional
de Salvamento
2006-2009 se
han
incorporado a
la flota aérea
tres aviones CN
235-300
fabricados por
la empresa
EADS CASA.

89

71

51

72

49

47
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0 4
2 5
0 4
0 1
2 14
0 3
2 0
0 0

173

116

113

95

117

119

107

87

99

70

35

16

43

14
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6. EJERCICIOS DE ENTRENAMIENTO

Ejercicio internacional

“Mediterraneo 2008” fue el décimo ejercicio nacional
de entrenamiento que realizé el Ministerio de
Fomento a través de la Direccion General de la Marina
Mercante y de Salvamento Maritimo, en coordinacién
con las Comunidades Auténomas y otros organismos
e instituciones. El Ministerio de Fomento organiza
anualmente ejercicios de accidentes maritimos para
entrenar a sus efectivos y mejorar la coordinacion
entre las diferentes Administraciones y Organismos,
dandose cumplimiento a lo establecido en el Plan
Nacional de Contingencias por Contaminacion Marina
Accidental. Detras quedaron otros simulacros; desde
el primero en Cadiz en 1997, hasta el mas cercano de
Vigo en 2007. Toda una trayectoria y aprendizaje que
se ve ahora incrementada gracias a los nuevos medios
ya operativos derivados de la ejecucion del Plan
Nacional de Salvamento. Una buena coordinacion
so6lo se consigue mediante la realizacion de ejercicios
conjuntos y periédicos.

“Mediterraneo 2008, desarrollado en Tarragona
durante los dias 10, 11 y 12 de junio, fue un ejerci-
cio de &mbito internacional que planteé actividades
de respuesta y coordinacion de salvamento maritimo
y lucha contra la contaminacion marina. Con medios
reales aéreos y maritimos, el ejercicio tuvo como

objetivo principal evaluar y reforzar la cooperacion
operacional en salvamento maritimo y la lucha con-
tra la contaminacién marina, en cumplimiento del
Convenio de Cooperacion OPRC entre los paises par-
ticipantes, asi como, entre las distintas administra-
ciones espafiolas involucradas (Administracion
General del Estado, Generalitat de Catalunya y
Ayuntamientos). Ademas, se activo el plan GOLFO DE
LEON, de intervencion franco-espafiola en caso de
siniestro en el Mediterraneo.

A nivel internacional, junto con Espafia, participaron
operativamente Francia, Italia y el Principado de
Monaco. El objetivo del ejercicio fue entrenar a los
efectivos y reforzar y evaluar la cooperacion opera-
cional en materia de salvamento y lucha contra la
contaminacion.

Escenario del accidente

A 7 millas nauticas del puerto de Tarragona, en situa-
cién Lat: 41° 00'N y Long: 001° 20°E, se produce un
abordaje entre un buque petrolero y un buque quimi-
quero, provocandose un derrame de hidrocarburo al
mar. A pesar de las labores de recogida en la mar,
parte del supuesto hidrocarburo derramado llegaria a
la costa y seria necesaria la recogida del producto en
tierra.

En primer plano se ven varias barreras de lucha contra la contaminacién que se desplegaron en la playa de Torredembarra

y al fondo se contemplan algunos de los medios maritimos que participaron en el ejercicio.
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Organizacion de la respuesta

Para hacer frente a la emergencia, la Capitania
Maritima de Tarragona, dependiente de la Direccidn
General de la Marina Mercante, activd el Plan
Nacional de Contingencias por Contaminacion Marina
Accidental (Orden Ministerial de 23 de febrero de
2001) para dirigir las operaciones en el mar y la
coordinacion con el plan territorial de Catalufia.

Se activé también el Plan Especial de Emergencias de
la Generalitat por contaminacion accidental de las
aguas maritimas en Catalunya (CAMCAT) que incluye
los Planes Locales (PAM) de los municipios costeros
posiblemente afectados. La Autoridad Portuaria tam-
bién activé el Plan Interior de Emergencias del
Puerto de Tarragona.

Por otra parte, el Centro Nacional de Coordinacion de
Salvamento Maritimo (CNCS) activo el Plan Golfo de
Ledn, plan de intervencién franco-espafiol que prevé la
puesta a disposicion de medios de salvamento y lucha
contra la contaminacién marina por parte de cada
Estado.

Por parte de la Capitania Maritima de Tarragona, se
activo el CNCS-CEREMMP (Centro espafiol de respues-
ta a las emergencias maritimas que involucren mer-
cancias peligrosas).

Objetivos
Generales:

e Evaluar y reforzar la cooperacion operacional en
salvamento maritimo y lucha contra la contamina-
cion marina con los organismos franceses, italia-
nos y monegascos en el marco del Convenio
Internacional de Hamburgo de 1979 (Convenio
SAR); y del Convenio Internacional de
Cooperacion y lucha contra la contaminacion por
hidrocarburos de 1990 (Convenio OPRC).

» Ejecutar el plan de Ejercicios establecido en el
marco del plan Golfo de Ledn (LION PLAN).

e Evaluar y reforzar la cooperacion operacional en
lucha contra la contaminacion marina entre el
Plan Nacional de Contingencias y el Plan Especial
de Emergencias de la Generalitat por contamina-
cion accidental de las aguas marinas en Catalunya
(CAMCAT).

e Activar el Plan Interior de Contingencias del
Puerto de Tarragona, asi como los planes locales
(PAM) de los municipios costeros afectados.
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 Evaluar los procedimientos operativos entre SASE-
MAR, PREMAR MED, MRCC BARCELONA, MRSC
TARRAGONA, MRCC LA GARDE y también, MRCC
ROMA Y MONACO Maritime Police (SAR), y la coor-
dinacion  con  Autoridades  Nacionales,
Autonomicas y Locales.

Particulares:

Adiestramiento avanzado de todo el personal que
interviene en el ejercicio, con especial atencion de
los siguientes aspectos:

 Realizacion de un ejercicio SAR para rescate de
heridos

e Extincion de incendio a bordo con los medios
maritimos.

e Embarque del Equipo de Evaluacién (EE) en los
bugues siniestrados desde una unidad aérea o
maritima.

 Activacion del Equipo de Intervencion (EI) en
misiones de remolque.

e Movilizacion de los medios necesarios para res-
ponder a un derrame por hidrocarburos y a una
situacion de emergencia procedente de un buque
quimiquero.

< Prevencion para responder a una eventual llegada
de hidrocarburo a la costa, en coordinacion con
las autoridades autonomicas y locales.

 Evaluacion de la organizacion de una lucha eficaz
entre la interfaz tierra-mar.

Programa de las operaciones en el mar y en la
costa

El ejercicio “Mediterrdneo 2008” se desarrollé en
tres jornadas, del 10 al 12 de junio, incluyendo el
primer dia 10 para la reunion final preparatoria de
las tripulaciones, presentacion del Ejercicio en
Tarragona y comienzo del mismo.

Jornada 0 (10 de junio de 2008)

 Posicionamiento de las unidades aeromaritimas en
Tarragona y Gltima reunion de preparacion (“brie-
fing”) con las tripulaciones, oficiales de enlace y
mandos, para la coordinacion final del Ejercicio.

e Apertura y presentacion oficial del ejercicio a
Autoridades.

 Primera informacion del accidente procedente de los
capitanes de los buques siniestrados y evaluacion.



