


UNA NUEVA GENERACIO

En cualquier situacion y con las condiciones climatolégicas mas adversas, este buque desarrolla multiples tareas:
remolque de grandes barcos y barcazas en alta mar, trabajos en terminales petroliferas, operaciones de rescate,
salvamento, apoyo, manejo de anclas, lucha anticontaminacién, contra incendios y ofras.

Ofrece una excelente maniobrabilidad con propulsién y sistemas de control integrados, y esta equipado con dos
hélices azimutales y una hélice lateral de proa.

Este buque enfrenta eficazmente la contaminacion derivada de accidentes maritimos graves posibilitando la
recogida de residuos de hidrocarburos. Estas operaciones las realiza mediante brazos flotantes —con bombas de
aspiracion y tanques de almacenamiento y decantacion— disponiendo de barreras de contencion y equipos skimmer
portatiles. Permite la evacuacion —tanto al propio buque como a otro— de los hidrocarburos de un barco siniestrado.
Para ello cuenta con un sistema de posicionamiento dinamico y dispone de suministro de fuerza eléctrica, neumatica
e hidraulica en cubierta para dar servicio a otros bugues. También incorpora un equipo para dispersantes.

Funciona como buque de apoyo para equipos externos (buceadores y otros), y ofrece soporte para maquinaria y
personal.

Un conjunto de dos pines de remolque y mordaza, accionados hidraulicamente, permite desempefar labores de
manejo de anclas y boyas en alta mar.

Caracteristicas Principales
Eslora total 56,00
Eslora entre perpendiculares 48,00
Manga 15,00
Puntal a cubierta principal 7,00
Puntal a cubierta superior 9,70
Puntal a cubierta puente 12,40 m
Velocidad avante 16,40 nudos
Velocidad atras 15,80 nudos
Tiro a punto fijo a 100% de potencia 128,50 t
Tiro a punto fijo a 80% de potencia 107,00 t
Autonomia 5.230 millas
Capacidad de agua 114 m3
Capacidad de combustible 588 m?
Lastre 113 m?
Capacidad de almacenamiento de residuos 287 m?®
Espumogeno 62 m?
Dispersante 22 m?
Tripulacién 18 personas
Técnicos y servicios auxiliares personas

PRINCIPALES EQUIPOS ELECTRONICOS

— 2 radares ARPA de 30 y 25 kW.

— 2 receptores direccionales (MF/HF) (VHF).

— Sistema de Identificacion Automatica (AIS).

— 2 giroscopicas.

— 2 GPS diferenciales.

— 1 sonda de 50 kHz.

— 2 equipos de monitorizacién de viento.

— Registrador de travesia VDR.

— Inmarsat Flip 77.

— Inmarsat Standard C.

— Equipo para cumplir con cota GMDSS
zona A3.

— Piloto automatico.

— Cartas electronicas ECIDS.

— 1 corredera Doppler.

— 1 sistema CCTV.

—1 Céamara Giro-estabilizada para vision
nocturna Sea Flir |1




DE BUQUES POLIVALENTES

PROPULSION Y MANIOBRABILIDAD
Dispone de 2 motores propulsores de 3.840 kW a 600 r.p.m. cada uno acoplados a dos lineas de ejes.
Incluso con averia en una linea de propulsion, el buque sigue navegando con total maniobrabilidad y seguridad.

Cuenta con propulsién azimutal por popa con dos propulsores de paso variable que giran 360° y que, junto a la
hélice lateral de proa, le dotan de total maniobrabilidad a cualquier régimen.

Dispone de sistema de posicionamiento
dinamico DYNAPOS AM para mantener la
posicion con los medios de maniobra de a
bordo.

Se desplaza lateralmente en maniobras
de aproximacién y atraque.

El bugue realiza un giro de 360° en 30
segundos utilizando ambos propulsores y
en 39 segundos con sélo uno de ellos.

SISTEMA CONTRA INCENDIOS
EXTERIOR

El equipo de lucha contra incendios
exterior cumple los requisitos del Bureau
Veritas para la cota FI FI 1.

2 bombas contra incendios exterior, de
1.500 m®nh, impulsan el agua-espuma a
120 m de distancia y 50 m de altura desde
dos monitores.

El sistema de autoproteccion del casco
mediante difusores es alimentado por las
bombas contraincendios.

El control es por joy-stick y consola en el
puente.




MAQUINILLAS
El buque dispone de 3 maquinillas y 2 cabrestantes auxiliares.

— 1 maquinilla en Proa combinada con el equipo de fondeo con
capacidad de 600 m de estacha de 70 mm de diametro, y tiro
al freno estatico de 320 t.

— 2 maquinillas en Popa dispuestas en cascada con capacidad
para 1.300 m de cable de 60 mm de diametro en cada tam-
bor, y con un tiro al freno estatico de 320 t.

— 2 maquinillas auxiliares de 300 m de cable de 20 mm de dia-
metro.

— 2 cabrestantes verticales para operaciones de atraque.

— 2 maquinillas para estibar estacha con capacidad para alojar
2 estachas de 160 m de 60 mm de diametro cada una.

SALVAMENTO

MARITIMO

GRUAS
Dispone de 2 grias de accionamiento hidraulico:

— Griade 20ta 12,7 m y maximo de 15,9 m con cabrestante
auxiliar de 5 t.

— Griade 10 ta 12,0 m de alcance, con un cabrestante auxi-
liar de 5 t.

— Estas grias permiten las operaciones habituales y las ma-
niobras de los brazos flotantes de recogida de residuos.

RECOGIDA DE RESIDUOS
Y ALMACENAMIENTO

Se efectia desde dos brazos flotantes
posicionados oblicuamente al sentido del
avance en la mitad de popa del buque.

Una bomba de aspiracion en el extremo
préximo al casco descarga los residuos a
los tanques.

Estos residuos vierten en los tanques
de recoil de popa que pueden ser individual
o conjuntamente utilizados y que, por de-
cantacion, separan el agua del residuo.

Otra bomba descarga los tanques a tie-
rra o a otros sistemas.

La cubierta de popa puede estibar y
transportar tanques portatiles adicionales
que, junto con los estructurales, aumenta la
capacidad de almacenamiento de residuos.

CONFORT

Este buque establece un concepto de ha-
bitabilidad realmente funcional, sin renunciar
a los espacios amplios y confortables.
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SALVAMENTO MARITIMO
MINISTERIO DE FOMENTO

- of' icina técnica de Astilleros.
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